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	1. Motor 2.8L V6  24V
Cuaderno didáctico n.o 82
 


	2. Estado técnico 04.00.  Debido al constante desarrollo y mejora del
producto, los datos que aparecen en el mismo están sujetos a
posibles variaciones.
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en un sistema informático, ni la transmisión bajo cualquier forma o a través
de cualquier medio, ya sea electrónico, mecánico, por fotocopia, por
grabación o por otros métodos, sin el permiso previo y por escrito de los
titulares del copyright.
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	3. Motor 2.8L V6  24V
   SEAT incrementa su oferta en motores de
altas prestaciones con la introducción de un 6
cilindros en V y 24 válvulas. Se trata de un
motor con un alto valor de potencia y gran par
durante todo el régimen de revoluciones.
   Con la idea de conseguir estos valores de par
y reducir las emisiones de gases contaminan-
tes, se ha desarrollado un novedoso sistema de
distribución variable que permite modificar de
forma independiente el momento de apertura y
cierre de las válvulas de admisión y de escape.
   Paralelamente al sistema de distribución se
emplea un colector de admisión variable. La
finalidad de todo ello es conseguir un perfecto
llenado de los cilindros en todos los régimenes
de giro.
   Este motor, que ya cumple con la normativa
de contaminación Euro IV, incorpora la función
EOBD (Euro On Board Diagnose) mediante la
cual se controlan y vigilan aquellos componen-
tes y funciones de la gestión de motor que tienen
efecto sobre el nivel de emisiones de los gases
contaminantes en el escape.
   El sistema EOBD informa de dichas anomalías
al conductor mediante un testigo situado en el
cuadro de instrumentos y al mismo tiempo
memoriza la avería, la cual puede ser consul-
tada también con un analizador estándar EOBD.
   El motor es gobernado por la gestión Motronic        ÍNDICE
                                                         NDI
7.1, la cual está diseñada para trabajar con los
inmovilizadores de tercera generación.
   El sistema de autodiagnóstico ha sido am-            MECÁNICA ................................................ 4-7
pliado con funciones específicas para el EOBD y
otras destinadas al inmovilizador de tercera            DISTRIBUCIÓN VARIABLE ..................... 8-11
generación.
                                                        DISTRIBUCIÓN ...................................... 12-13

                                                        CUADRO SINÓPTICO ............................ 14-15

                                                        SENSORES ........................................... 16-17

                                                        ACTUADORES ....................................... 18-19

                                                        EOBD ...................................................... 20-26

                                                        REGULACIÓN DE LA
                                                        DISTRIBUCIÓN VARIABLE ........................ 27

                                                        ESQUEMA ELÉCTRICO
Nota: Las instrucciones exactas para la compro-         DE FUNCIONES ..................................... 28-29
bación, ajuste y reparación están recogidas en el
Manual de Reparaciones.                                 AUTODIAGNOSIS.................................. 30- 34
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	4. MECÁNICA




                                                                                                  D82-01




   El motor de 6 cilindros y 24 válvulas perte-         de distribución variable que permite controlar
nece a la familia de motores EA 390. Es igual al        de forma independiente el árbol de levas de
ya conocido V5 del cual adopta gran parte de la         admisión y el de escape.
base mecánica.                                              El sistema de aire secundario y el colector de
   Las principales diferencias mecánicas entre          admisión variable no han sufrido ninguna mo-
ambos motores radican en la culata, con la intro-       dificación funcional respecto al motor 2.3L V5.
ducción de 4 válvulas por cilindro accionadas
mediante un sistema de mando suave de vál-
vulas ya empleado en otros motores SEAT y               Nota: En este didáctico sólo se recogen las no-
descrito en el didáctico nº 59 “Motor 1.4L 16V          vedades respecto al motor 2.3L V5, para más in-
(MSV)”.                                                 formación consulte el didáctico nº 62 “2.3L V5
   Otra importante novedad es el nuevo sistema          Mecánica”.
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	5. DATOS TÉCNICOS
Letras de  motor: ....................................... AYL
Cilindrada: ....................................... 2.792 cm3
Diámetro x Carrera: ................... 81 x 90,3 mm
Relación de compresión: ....................... 10,5:1
Par máximo: ................... 270 Nm a 3200 r.p.m.




                                                                       Potencia
Potencia máxima: ............ 150 kW a 6200 r.p.m.




                                                                                                                  Par
Sistema de inyección y
encendido: ............................... Motronic ME 7.1
Orden de encendido: ........................1-5-3-6-2-4
Octanaje: ........................... Mínimo 98 octanos1
Normativa de contaminación: ................ Euro IV

1                                                                                           1/min
  En casos excepcionales es posible utilizar oc-                                                              D82-02
tanaje de 95, pero aceptando una pérdida de po-
tencia.



                                                                          BLOQUE Y PISTONES
                                                                            OQU    PI
                                                                         La estructura del bloque es idéntica a la del
                                                                     motor V5 con un cilindro más, siendo un con-
                                                                     junto de fundición gris en el cual están alojados
                                                                     los seis cilindros repartidos en dos filas.
    Fila II                                                              La numeración de los cilindros se inicia en el
                                          Válvula antirretorno       cilindro más lejano al volante de inercia y en la
                                Fila I
                                          de aceite                  fila I.
                                                                         El diseño de los pistones es nuevo y la cá-
                                                                     mara de combustión está alojada en la culata.
                                                                         Los pistones en su cabeza tienen practicadas
                                                                     cuatro hendiduras para evitar que impacten con
                                                                     las válvulas.
                                                                         Las hendiduras de las válvulas de admisión
                                                                     son más profundas que las de escape y en el
                                                                     montaje deben orientarse hacia la zona interior
                                                                     de la V que forma el bloque.




                                                    D82-03
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	6. MECÁNICA


                 Cadena superior de
                distribución


                                     Árbol de levas de
                                     admisión




  Variador de
  admisión




                                                         Árbol de levas
                                                         de escape
                                        Eje hueco
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	7. CULATA
                  La culata es de flujo cruzado y con 4 válvu-
             las por cilindro accionadas mediante el sistema
             de mando suave de válvulas (MSV).
                 En ella están ubicados los dos árboles de
             levas, uno de admisión y otro de escape, uni-
             dos por la cadena superior de distribución.
                 El proceso de fabricación de los árboles es
             completamente nuevo ya que consta de un
             árbol hueco y levas separadas, las cuales se
             introducen en el árbol y posteriormente se le
             inyecta presión hidráulica para que las levas
             queden embutidas.
                 Las ventajas de este proceso de fabricación
             de los árboles son:
             – Disminución del peso del árbol hueco.
             – Utilización de material resistente a flexión
             para el árbol y otro material con propiedades
             específicas para la fricción en la construcción
             de las levas.
                 En la reparación no es posible sustituir las
             levas por separado, siendo necesario reempla-
             zar el conjunto del árbol de levas completo.
                 Para que el sistema de distribución variable
             controle independientemente las válvulas de
             admisión y las de escape, ha sido necesario
             emplear un árbol de levas para las válvulas de
             escape y otro para las de admisión.
                 Ello implica que cada árbol de levas acciona
             válvulas de las dos filas de cilindros. Por consi-
             guiente, la longitud de los vástagos de las vál-
             vulas es diferente con la finalidad de compensar
             la distancia entre el árbol de levas y las dos filas
             de cilindros.
                  Las válvulas disponen de un muelle y, gra-
             cias al sistema de mando suave de válvulas, no
             es necesario realizar ningún tipo de ajuste ni
             mantenimiento.
                 Tanto los conductos de admisión y escape
             de la culata son de diferente sección entre
             ellos con la finalidad de conseguir la misma velo-
             cidad y caudal de aire para ambas filas de cilin-
             dros.




D82-04
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	8. DISTRIBUCIÓN VARIABLE


            Variador de                                  Cadena superior
           admisión                                     de distribución
                                                                          Soporte




   Electroválvula N205




                         Electroválvula N318
                                                                                Variador de
                                                                                escape
                                                                                              D82-05




    Todos los componentes del sistema de distri-       apertura y cierre de las válvulas de escape y
bución variable están ubicados en la zona supe-        de admisión.
rior del lado del volante de inercia.                     Su funcionamiento se basa en un circuito
    El sistema consta de un soporte a través del       hidráulico que canaliza la presión de aceite
cual se canalizan los diferentes conductos de          hacia los dos variadores. Para ello se emplean
aceite, dos variadores, dos electroválvulas            las dos electroválvulas, una controla el paso de
(N205 y N318) y de la cadena superior de dis-          aceite del variador del árbol de levas de admi-
tribución, la cual transmite el movimiento a los       sión (N205), y otra (N318) para el variador de
dos piñones de los árboles de levas desde el           escape.
árbol intermedio.                                         La activación de ambas electroválvulas la
    Con la distribución variable se consigue mo-       gobierna la unidad de control del motor.
dificar de forma independiente el momento de
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	9. VAR
    VARIADOR
   Ambos variadores están formados por los                   La anchura de los dientes del anillo base de
mismos componentes: un piñón, un anillo base,            admisión y de escape tienen diferente grosor, y
un rotor, una tapa y una corona codificada.              ello implica que el árbol de levas de admisión gire
   El piñón, el anillo base y la tapa están soli-        25° (50° de cigüeñal), mientras que el árbol de
darios entre ellos mediante tornillos y son accio-       escape lo haga sólo 11° (22° de cigüeñal) con
nados por la cadena superior de distribución.            respecto a su posición inicial.
   La corona codificada y el rotor también for-              En el rotor de admisión se ha montado un
man un conjunto solidario con el árbol de levas          tetón de bloqueo el cual inmoviliza en la posi-
mediante un tornillo de fijación. La posición de         ción inicial el rotor, cuando no existe presión de
montaje de estos componentes es única y está             aceite.
definida por unos tetones.                                   De esta forma se impide un posible golpeteo
   La posición del rotor se modifica en función          del rotor contra el anillo base al iniciarse el movi-
de la presión hidráulica que está controlada por         miento de la cadena de distribución.
las dos electroválvulas. El giro del rotor, que
implica también un giro del árbol de levas, queda
limitado por los dientes del anillo base.




        Anillo base
                                                                Piñón              Árbol de levas




    Diente del
    anillo base




      Tapa




                                                                                          Cadena
    Tornillo




                         Corona codificada      Rotor



                                                                                                     D82-06




                                                     9
 


	10. DISTRIBUCIÓN VARIABLE

        Rotor            Variador de admisión           Cámara B                 Variador de              Soporte
                                                                                escape

 Cámara A




                                                                                                   Árbol de levas de
                                        Árbol de levas de
                                                                                                   escape
  Anillo base                           admisión


                                                    Electroválvula N205




                                                                                              Electroválvula N318
    Orificio de fuga

                                                                          Orificio de fuga
                                Entrada de aceite

                                                                                                             D82-07




    La presión de aceite procedente de la bomba                 POSICIÓN DE RALENTÍ
                                                                     IÓN DE
llega a las dos electroválvulas por conductos in-                Con el motor a ralentí o revoluciones infe-
dependientes. Para el correcto funcionamiento                riores a 1800 y bajas solicitudes de carga, la
del sistema se requiere una presión mínima de                electroválvula N205, que está en reposo, dirige
aceite de 0,7 bares.                                         la presión de aceite hacia las cámaras A para
    Las electroválvulas son las encargadas de                mantener el rotor de admisión en posición de
dirigir el aceite hacia las cámaras A o B del                inicial, de tal forma que la apertura de la válvula
variador.                                                    de admisión se realiza 25° después de PMS.
    Con presión en las cámaras A del variador, el                En estas mismas condiciones de funciona-
rotor se mantiene en posición inicial.                       miento, y hasta que no se superen las 1.800 rpm
    Al dirigir la presión hacia las cámaras B se             la electroválvula N318 es excitada y la presión
produce un desplazamiento del rotor, lo que se               de aceite llega a las cámaras A del variador pro-
traduce en un avance del momento de apertura                 vocando un desplazamiento del rotor de es-
y cierre de las válvulas.                                    cape. Con ello se adelanta 22° el momento del
    Las electroválvulas disponen de dos orificios            cierre de las válvulas de escape, o lo que es lo
de fuga a través de los cuáles se libera el aceite           mismo, 25° antes de PMS.
de las cámaras sin presión de los variadores al
girar el rotor.
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	11. POSICIÓN DE RENDIMIENTO
         IÓN DE
   Con el motor por encima de 1800 revolucio-                    Entre la posición de ralentí (25° después de
nes y carga se modifica progresivamente la                    PMS) y la máxima de rendimiento (25° antes
posición del árbol de levas de admisión, mien-                de PMS) son posibles todas las posiciones inter-
tras que el árbol de escape se mantiene en                    medias.
posición inicial.                                                Siempre que las revoluciones del motor sean
   La electroválvula N205 está activada y abre                superiores a las 1.800, la unidad de control del
el paso de aceite hacia las camarás B del varia-              motor desactiva la electroválvula N318 y la pre-
dor de admisión.                                              sión de aceite es conducida hasta las cámaras A
   Al recibir presión de aceite en dichas cáma-               del variador de escape.
ras B, el rotor gira avanzando el árbol de levas                 En esta situación el rotor de dicho árbol de
de admisión y por consiguiente el momento de                  levas queda en posición inicial, realizando el cie-
apertura de las mismas. El avance máximo de                   rre de las válvulas 3° antes de PMS.
las válvulas de admisión desde la posición inicial
es de 50°, en difinitiva 25° antes de PMS.




       Cámara B   Variador de admisión                     Cámara A          Variador de
                                                                             escape




                                                              Rotor
     Anillo
     base
                                                      Electroválvula N205




                                                                                            Electroválvula N318




                                  Entrada de aceite
                                                                                                         D82-08
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	12. DISTRIBUCIÓN

  ACCIONAMIENTO
    CCI
   Para el accionamiento de la distribución se
cuenta con dos cadenas, dos tensores hidráuli-
cos y cuatro piñones, uno para cada árbol de
levas, uno en el cigüeñal y dos para el árbol
intermedio.
   La cadena inferior une el cigüeñal con el
árbol intermedio y la cadena superior transmite
el movimiento desde el árbol intermedio hasta
los dos árboles de levas.
   Para cada cadena existe un tensor automá-
tico de accionamiento hidráulico.
   Las marcas de puesta a punto del cigüeñal y
del árbol intermedio son las mismas que en el
caso del motor 2.3L V5.
   Los tensores de la cadena superior e inferior
son también iguales que los utilizados en el
motor 2.3L V5.                                       MARCAS DE AJUSTE DE
   Para la puesta a punto de los árboles de          LOS ÁRBOLES DE LEVAS
levas es necesario el útil T10068 con el cual se
bloquean los dos árboles.
   Cuando se realice el desmontaje y montaje de
los árboles de levas o de los variadores, éstos
deben sincronizarse.
   Para ello es necesario situar los dos variado-
res en la posición inicial y encararlos con los
árboles de levas.
   A continuación se debe montar la cadena
haciendo coincidir los eslabones plateados de la
cadena superior con los dientes marcados con
un chaflán de ambos piñones.

Nota: Los tensores hidráulicos están descritos
en el didáctico nº 62 “2.3L V5 Mecánica”.



                                                     MARCA DE AJUSTE
                                                     DEL CIGÜEÑAL


                                                      Sombrerete de
                                                      bancada
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	13. Árbol de levas
de  admisión                                                          Útil T10068




                            Árbol de levas
                            de escape




                                                  Tensor para la
                                                  cadena superior




                                        Árbol intermedio       MARCA DE AJUSTE DEL
                                                               ÁRBOL INTERMEDIO




                                     Tensor para la
                                     cadena inferior




                 Cigüeñal


                                                                                   D82-09
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	14. CUADRO SINÓPTICO

Consulte
Didáctico:




 Nº  68       Medidor de masa de aire G70
 pág. 10     Temperatura del aire G41



             Transmisor de régimen G28



             Transmisor Hall G40



             Transmisor Hall G163
                                                          Unidad de control
                                                          de motor J220

 Nº 73       Potenciómetros de la
 pág. 14     mariposa G187 y G188


 Nº 35       Sensores de picado G61 y G66
 pág. 10


             Sonda lambda anterior al
             catalizador G39



             Sonda lambda posterior al
             catalizador G130



 Nº 68       Transmisor de temperatura del
 pág. 14     líquido refrigerante G62                                Módulo
                                                                     inmovilizador
 Nº 73                                                               J362
             Borne +/DF alternador
 pág. 10



 Nº 68       Interruptor de pedal de embrague F36
 pág. 17

  Nº 77       Transmisor de posición del                           Conector de
  pág. 22     acelerador G79 y G185                                diagnóstico
              Señales suplementarias:
              - Activación del aire acondicionado
              - Compresor del aire acondicionado                 Cuadro de
              - Regulador de velocidad                           instrumentos
                                                                 J285

  Nº 68
             Transmisor de velocidad G22
  pág. 16


  Nº 68
             Interruptor de pedal de freno F y F47
  pág. 17
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	15. Consulte
                                   Didáctico:            FUNCIONES ASUMIDAS
                                                                  AS
                                                        INYECCIÓN DE COMBUSTIBLE
                                                          YEC IÓN
                                                     – Control del caudal inyectado en función de un
                                                     campo de curvas características.
                                                     – Inyección secuencial.
Relé de la bomba J17 y bomba                         – Sincronización para arranque rápido.
de combustible G6                                    – Desconexión de marcha por inercia.
                                                     – Limitación por régimen máximo de revoluciones.

Relé J299 y bomba para el aire     Nº. 68               ENCENDIDO
                                                         NCE
secundario V101                    pág. 22           – Control del avance de encendido en función de un
                                                     campo de curvas características.
                                                     – Regulación de picado selectiva por cilindros.
Electroválvula para el colector    Nº. 68
de admisión variable N156          pág. 21              SISTEMA DE CARBÓN ACTIVO
                                                     – Control de emisiones del depósito.
                                                     – Corrección mediante regulación lambda (autoa-
Electroválvula para el aire        Nº. 68
secundario N112
                                                     daptable).
                                   pág. 23
                                                        ESTABILIZACIÓN DEL RALENTÍ
                                                           ABI     IÓN      ALE
                                                     – Regulación del régimen de ralentí por curva ca-
    Transformadores de                               racterística (subsistema autoadaptable).
    encendido N70, N127, N291,
    N292, N323, N324
                                                     – Amortiguación de cierre.
                                                     – Estabilización digital de ralentí.

Electroválvula para la                                  COLECTOR DE ADMISIÓN VARIABLE
                                                                 DE      IÓN VAR ABL
distribución variable N205                           – Control del colector de admisión variable.

Electroválvula para la
                                                        EOBD
distribución variable N318                           – Control del testigo luminoso.
                                                     – Control de la regulación lambda.
                                                     – Vigilancia del catalizador.
Electroválvulas de inyección       Nº. 49            – Vigilancia del circuito de carbón activo.
N30, N31, N32, N33, N83, N84       pág. 12           – Vigilancia del circuito de aire secundario.
                                                     – Vigilancia de las combustiones.
                                                        DISTRIBUCIÓN VARIABLE.
                                                               UCIÓN VAR ABL
                                                                 IÓ
                                   Nº. 73            – Reglaje de la distribución variable.
Actuador de mariposa G186
                                   pág. 15
                                                        AUTODIAGNÓSTICO
Electroválvula para el depósito    Nº. 35
                                                     – Memoria de averías.
de carbón activo N80               pág. 14           – Ajuste básico.
Salidas suplementarias:                              – Diagnóstico de elementos actuadores.
- Señal del compresor de aire                        – Emisión de valores de medición.
acondicionado.                                       – Adaptación del inmovilizador electrónico.
Testigo “EPC” K132                 Nº. 73            – Código de conformidad.
                                   pág. 15

Diagnosis / exceso de                                  En los elementos que no presentan ninguna
contaminación K83                                   novedad se indica a su lado el didáctico y página
                                                    en que están explicados.
                                                       Para el resto de elementos hay dos niveles
                                                    según sean nuevos o ya usados en otras ges-
                                                    tiones pero presenten alguna novedad.
                                                    Nota: Para más información sobre las funciones
        Nuevos                    D82-10            del sistema diríjase al didáctico nº 68 “Motro-
                                                    nic 3.8”.
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	16. SENSORES
     ORE

  A continuación se presentan los sensores ya usados en anteriores gestiones de motor, resumién-
dose los detalles propios de cada uno y resaltándose las novedades que aportan ahora:

                                                                                                                    Consulte
                                                                                                                    Didáctico:

                    TRANSMISOR DE RÉGIMEN G28
                               DE
                     El transmisor de régimen es un sensor inductivo situado en el bloque motor con una co-         Nº 68
                 rona que gira solidaria con el cigüeñal.                                                           pág. 9
                     La unidad de control utiliza esta señal para reconocer posibles fallos de combus-
                 tión y activar el testigo de exceso de contaminación K83.
        D73-11




                    SONDA LAMBDA ANTERIOR AL CATALIZADOR G39
                          LAMBDA                         G39
                    La unidad de control utiliza esta señal para corregir los tiempos de inyección y por com-
                                                                                                                    Nº 73
                 paración con la sonda posterior al catalizador, puede reconocer el rendimiento del catali-
                                                                                                                    pág. 12
                 zador. También es utilizada para los controles del sistema de carbón activo, aire se-
                 cundario de la función EOBD. En caso de avería, la unidad de control activa el testigo
        D73-12   de exceso de contaminación K83.




                    SONDA LAMBDA POSTERIOR AL CATALIZADOR G130
                          LAMBDA                          G130
                    Su señal sirve para controlar el funcionamiento del catalizador, así como poder corregir        Nº 73
                 posibles desviaciones de la sonda anterior por envejecimiento de ésta. Su avería también           pág. 13
                 implica la activación del testigo de exceso de contaminación K83.
        D73-13




                    SEN
                    SENSORES DE PICADO G61 Y G66
                                       G6
                    Son dos sensores de tipo piezoeléctricos ubicados uno en cada lado del bloque motor.            Nº 68
                    Su señal sirve para corregir el ángulo de encendido y evitar el picado del motor. En caso       pág. 14
                 de avería, como sistema de seguridad se retrasa el ángulo de encendido en 15° y queda
                 activado el testigo de exceso de contaminación K83.
        D73-14




                    TRANSMISOR DE POSICIÓN DEL ACELERADOR G79 Y G185
                               DE POSI           ELE
                     Consta de dos potenciómetros integrados en un único conjunto situado encima del pedal
                 del acelerador.                                                                                    Nº 77
                     La señal de ambos potenciómetros es utilizada para determinar la posición del pedal del ace-   pág. 22
                 lerador con la finalidad de conocer los deseos del conductor.
        D73-15
                     La ausencia de esta señal implica la activación del testigo de exceso de contamina-
                 ción K83.
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	17. Árbol de levas                   Árbol de levas
                                      de admisión                     de escape




     Transmisor
     Hall G40                                                                             Transmisor
                                                                                          Hall G163




                                     SEÑALES DE LOS DOS TRANSMISORES
               0°                             360°
                                                                                          720°


                                                                                           5v


         G40                                                                              0v

                                                                                          5v

        G163                                                                              0v




                                              720° de cigüeñal
                                                                                                       D82-16




   TRANSMISOR HALL G40 Y G163
    Ambos transmisores son de tipo Hall y están                 En caso de avería de los dos transmisores
situados en la tapa superior de la distribución.            Hall y con el motor en marcha éste funcionará
Realizan la lectura sobre las dos coronas codifi-           correctamente. Pero si el fallo se produce antes
cadas que giran solidarias con los árboles de               del arranque la unidad realiza la inyección y el
levas.                                                      encendido basándose únicamente en el transmi-
                                                            sor de régimen, lo que puede implicar dificultad
   APLICACIÓN DE LA SEÑAL
                    SEÑA
                      ÑAL                                   en el arranque y un desfase en la sincroniza-
   La unidad de control del motor utiliza la señal          ción de la inyección.
del transmisor G40, junto con la señal del trans-               En esta situación y como sistema de seguri-
misor de régimen G28, para sinconizar la inyec-             dad la unidad atrasa el ángulo de encendido
ción.                                                       15°.
   Al mismo tiempo, con la comparación de las                   Por otro lado, la avería de uno de los dos
señales del G40 y el G163 junto con el G28                  transmisores implica que la unidad no puede
puede comprobar el correcto funcionamiento y                controlar el sistema de distribución variable y
ajustar la distribución variable.                           lo desactiva trabajando siempre en posición
                                                            básica.
   FUNCIÓN SUSTITUTIVA
       IÓN SUS TUT                                              La avería de alguno de los dos también im-
   Por lo que se refiere a la sincronización de la          plica que queda encendido de forma perma-
inyección, en caso de ausencia de la señal del              nente el testigo de exceso de contaminación.
transmisor G40 utiliza como valor de referencia
la señal del G163.
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	18. ACTUADORES

  ELECTROVÁLVULAS  PARA LA
          VÁL          LA
DISTRIBUCIÓN VARIABLE
         IÓN VAR ABL
   Las dos electroválvulas (N205 y N318), situa-        La otra, N205, que controla el paso de aceite
das en la tapa de la distribución, están forma-       hacia el circuito del árbol de admisión, es acti-
das por una bobina, un núcleo y un vástago.           vada con una frecuencia fija y proporción de
   La bobina es alimentada por la unidad de           período de negativo variable.
control del motor y genera un campo magnético
que desplaza el núcleo, el cual está unido al vás-        FUNCIÓN SUSTITUTIVA
                                                            NCIÓN UST
                                                              IÓ
tago que con su desplazamiento abre o cierra             En caso de avería de una de las electroválvu-
los pasos de aceite.                                  las la unidad desactiva la distribución variable y
                                                      memoriza dicha avería.
   EXCITACIÓN
    XCI                                                  Ello implica una disminución de la potencia
   La unidad de control excita independiente-         del motor y un aumento de las emisiones conta-
mente cada una de las electroválvulas.                minantes de los gases de escape.
   La N318, que modifica el paso de aceite               Esta situación es transmitida al conductor me-
hacia el variador del árbol de levas de escape,       diante la activación permanente del testigo de
es alimentada con negativo al superar las 1800        exceso de contaminación K83.
revoluciones.




                                                              Salidas de aceite




                         Núcleo




                                                                                  Entrada de aceite




      Conector
                                                                                  Canal de fuga




                                                                   Vástago




                                                 Bobina
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	19. DIAGNOSIS / EXCESO  DE
                                                                    EXCESO
                                                       CONTAMINACIÓN K83
                                                          El testigo está ubicado en la zona del velocí-
                                                       metro y se ilumina cuando la unidad de control
                                                       del motor detecta algún fallo en los componen-
                                                       tes o una de las funciones que repercuten en la
                                                       emisión de los gases de escape.
                                                          Para realizar un rápido chequeo del estado
                                                       del testigo éste luce durante 10 segundos des-
                                                       pués de conectar el encendido, pasado este
                                                       período puede presentar tres estados diferentes:
                                                       – Apagado si no detecta ninguna avería.
                                                       – Parpadeando para indicar una avería durante
                                                       la circulación que puede ocasionar daños al
                                                       catalizador. En esta situación se debe circular
                                                       sólo con baja solicitación de potencia.
                                                       – Luciendo permanente cuando el vehículo ge-
                                                       nera una mayor cantidad de gases nocivos.

                                                          EXCITACIÓN
                                                           XCI
                                                          La comunicación para la activación del testigo
                                                       entre la unidad de control del motor y el cuadro de
                                         D82-18
                                                       instrumentos se realiza por la línea Can-Bus.



 TRANSFORMADORES DE
                                                                Conector
ENCENDIDO
    NDI
   El sistema de encendido consta de 6 transfor-
madores (N70, N127, N291, N292, N323, N324)
que llevan integrada la etapa final de potencia y
están ubicados cada uno sobre la bujía del
correspondiente cilindro, lo que permite la elimi-
nación de los cables de bujía.

   EXCITACIÓN
        ACIÓN
          IÓ
   La etapa final de potencia recibe positivo de
“15” y negativo de trabajo. La unidad de control
manda la señal de activación con la finalidad de
excitar el transformador. La interrupción de esta
señal genera el salto de chispa.                                Capuchón
                                                                de bujía
   FUNCIÓN SUSTITUTIVA
    UNCIÓN SUS TUT
   En caso de avería de uno de los transforma-
dores el cilindro correspondiente no puede reali-
zar la combustión. Esta situación es detectada
por la unidad de control del motor, lo que implica
la desactivación de la inyección de dicho cilin-                                                 D82-19
dro y la excitación del testigo de exceso de
contaminación.
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	20. EOBD

     El EOBD (Euro On Board Diagnose) es un
sistema de diagnóstico y control de las emi-
siones de gases contaminantes implantado en
los países de la Unión Europea y que deberán
cumplir de forma obligatoria todos los vehículos
matriculados a partir del 2005.
    Externamente el sistema EOBD sólo requiere
el testigo de diagnosis / exceso de contamina-
ción K83, y de un conector de diagnóstico
estándar, en el cual debe ser posible conectar
un analizador EOBD universal.
    Internamente el sistema requiere un aumento
en las funciones (software) que asume la unidad
de control del motor.
    La finalidad principal del sistema es el control
de las emisiones de gases de escape, para ello
se vigila eléctricamente a los siguientes senso-           Inyectores
                                                                                      G40
res y actuadores que tienen incidencia en los
gases de escape:
– Electroválvula del depósito de carbón activo
(N80).
– Electroválvulas de inyección.
– Transmisor de régimen del motor (G28).
– Sensores Hall (G40 y G163).                                                         G61
– Transformadores de encendido.
– Sonda lambda anterior al catalizador (G39).
– Sonda lambda posterior al catalizador (G130).
– Bomba de aire secundario (V101).
                                                                            K83       G28
– Electroválvula para el sistema de aire secun-
dario (N112).
– Relé de la bomba de aire secundario (J299).
– Unidad de control del motor (J220).

   Y también se chequean las siguientes funcio-
nes:
                                                                        Conector de
– Control de la regulación lambda.                                      diagnosis
– Vigilancia del catalizador.
– Vigilancia del circuito de carbón activo.
– Vigilancia del circuito de aire secundario.
– Vigilancia de las combustiones.

    Cuando la unidad de control detecta una ave-
ría en alguno de los elementos o funciones con-
trolados, avisa al conductor mediante el testigo
exceso de contaminación K83 situado en el
cuadro de instrumentos y memoriza la avería la
cual es posible consultar posteriormente con un         J220
lector de averías.
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	21. N80




N70
        G163

N205


       N318                              G130          N112
                    G39




              G66




                          Válvula
                          combinada             V101




                                  J299
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	22. EOBD

  CONTROL  DE LA REGULACIÓN
                RE     IÓN
LAMBDA
   La unidad de control del motor realiza un test          ción la cantidad inyectada aumenta provocando
que comprueba el correcto funcionamiento de la             una disminución del oxígeno contenido en los
sonda lambda posterior al catalizador.                     gases de escape y la sonda lambda informa de
   Para ello verifica las señales de la sonda              esta situación aumentado la tensión de la
durante las fases de aceleración y de frenado.             señal emitida.
   Durante la fase de frenado se produce una                  Si el sistema no reacciona bajo estos pará-
disminución del caudal inyectado, lo que implica           metros, la unidad de control del motor detecta un
un aumento del oxígeno en los gases de esca-               incorrecto funcionamiento de la sonda y memo-
pe y ello se traduce en una disminución de la              riza la avería. Al mismo tiempo el conductor es
tensión generada por la sonda lambda.                      advertido mediante el testigo exceso de conta-
   Por el contrario, durante la fase de acelera-           minación K83 del cuadro de instrumentos.




                                                                      Unidad de control del
                                   REGULACIÓN                         motor
                                   LAMBDA
                                   CORRECTA


                                                                                            REGULACIÓN
                                                                                            LAMBDA
                                            Tensión
          Velocidad del vehículo                                                            DEFECTUOSA
                                            lambda




                                                      Km/h                        Voltios




                                                                     tiempo                          tiempo




               Catalizador


                                                                                     Sonda lambda posterior
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	23. VIGILANCIA DEL CATALIZADOR
     IGI
    La unidad de control del motor comprueba el          mismo valor de oxígeno que la sonda anterior
correcto funcionamiento del catalizador.                 indica que el catalizador no realiza su función.
    Para ello compara las señales de las sondas             La unidad de control no sólo comprueba si el
lambda anterior y posterior.                             catalizador trabaja o no trabaja, sino que en fun-
    Un buen funcionamiento del catalizador im-           ción de las dos señales puede definir el porcen-
plica que la señal de tensión de la sonda lambda         taje de trabajo del catalizador.
posterior indique más cantidad de oxígeno que               Cuando el rendimiento de éste es inferior al
la sonda anterior. Esta situación garantiza que el       valor que tiene memorizada la unidad de control,
catalizador trabaja.                                     se activa el testigo de exceso de contamina-
    Si la señal de la sonda lambda posterior da el       ción K83 del cuadro de instrumentos.




          Unidad de control
          del motor




                              CATALIZADOR                                            CATALIZADOR
                              CORRECTO                                               DEFECTUOSO


                                                          Tensión
                                       Tensión lambda     lambda
                                       posterior          anterior




                                                            Sonda lambda         Sonda lambda posterior
                        Catalizador
                                                            anterior
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	24. EOBD


                              CIRCUITO DE
                             CARBÓN ACTIVO
                             CORRECTO



                                                                                    CIRCUITO DE
                                                                                    CARBÓN ACTIVO
                                                                                    DEFECTUOSO

                                              Tensión
                                              lambda


 Depósito de
 carbón activo                                     Señal de
                                                   activación




                                             Electroválvula
                                             para el depósito
                                             de carbón activo




                                           Depósito de
       Sonda lambda                        combustible
       anterior

                                                                      Catalizador
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 VIGILANCIA DEL CIRCUITO DE
  IGI             RCU
CARBÓN ACTIVO
   En el circuito de carbón activo la unidad de              En el caso de no producirse esta variación en
control del motor chequea el funcionamiento              la señal de la sonda lambda, la unidad de control
eléctrico y mecánico del sistema.                        interpreta que no llegan vapores del depósito de
   Para ello la unidad de control activa, con un         carbón activo a la admisión y reconoce la avería
cadencia determinada, la electroválvula del de-          en dicho sistema.
pósito de carbón activo con la finalidad de pro-             Una vez reconocida la avería, ésta es memo-
ducir un enriquecimiento en la mezcla de com-            rizada en la unidad y queda encendido el
bustible.                                                testigo exceso de contaminación K83 para
   Este enriquecimiento de la mezcla es regis-           informar al conductor.
trado por la sonda lambda anterior al cataliza-
dor, la cual a través de la variación de tensión de
su señal informa a la unidad.
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	25. VIGILANCIA DEL SISTEMA  DE
   IGI
AIRE SECUNDARIO
     SECUNDAR
        CUNDA
   El correcto funcionamiento del sistema de           correcto funcionamiento eléctrico y mecánico de
aire secundario es controlado por la unidad de         todo el sistema de aire secundario.
control del motor utilizando para ello la señal de        Si la señal de la sonda lambda durante la
la sonda lambda ubicada antes del catalizador.         activación del aire secundario no modifica su
   Cuando la unidad de control del motor activa        valor de tensión, es decir no refleja el aumento
la bomba de aire secundario se produce un              de oxígeno en el escape, la unidad de control
importante aumento del oxígeno contenido en            reconoce la avería del sistema.
el colector de escape.                                    Esto se indica al conductor mediante el tes-
   Este aumento de oxígeno es registrado por           tigo exceso de contaminación K83, al mismo
la sonda lambda y transmitido a la unidad de           tiempo se memoriza el error para que pueda ser
control.                                               consultado posteriormente con el lector de ave-
   Con ello la unidad es capaz de detectar el          rías.




                       CIRCUITO DE
                       AIRE SECUNDARIO
                       CORRECTO


                                                                             CIRCUITO DE
                                                                             AIRE SECUNDARIO
                    Bomba de aire        Tensión lambda                      DEFECTUOSO
                    secundario



                                                Válvula
                                                N112


                                              Válvula
                                              combinada




                                                                                  Catalizador
                                                          Sonda lambda
                                                          anterior
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	26. EOBD

 VIGILANCIA DE  LAS
  IGI                                                                                         Corona
COMBUSTIONES                                                   Sensor de
    Con esta función la unidad realiza el control              revoluciones
de posibles fallos en el sistema de encendido
de los diferentes cilindros.
    Ello es importante ya que un problema de                                           120o
encendido implica un aumento de los hidrocar-
buros sin quemas (HC) contenidos en los ga-
ses de escape.
    Para detectar este tipo de fallos y poder defi-
nir en qué cilindro se han producido, la unidad
de control utiliza la señal del transmisor de
revoluciones del motor.
    Cada tercio de vuelta de la corona corres-
ponde a la fase de expansión de un cilindro,
por consiguiente el tiempo que tarda en girar                        Cilindros 1 y 6
esos 120o debe ser muy parecido en todos los                         Cilindros 3 y 4
                                                                     Cilindros 2 y 5
cilindros.                                                                                             D82-25
    Una variación en la velocidad de giro de la
corona conlleva una fluctuación en la señal del
sensor de tal forma que la unidad lo interpreta            En tal caso se memoriza la avería correspon-
como fallo en la combustión del cilindro que está       diente y activa el testigo de EOBD situado en el
en expansión.                                           cuadro de instrumentos.




                                COMBUSTIÓN                                             COMBUSTIÓN
                                CORRECTA                                               DEFECTUOSA



                                                Bujía
                 Señal de
                 revoluciones




                                                      Sensor de
                                                      revoluciones




                       Corona
                                                                                                       D82-26
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	27. REGULACIÓN DE LA  DISTRIBUCIÓN VARIABLE
  GUL




                                                                                                D82-27




   La distribución variable es gobernada por la       ción de negativo, la unidad de control tiene
unidad de control del motor. Para ello utiliza la     memorizado un campo de curvas caracterís-
información de los siguientes sensores:               tico, utilizando como señales básicas el caudal
– Medidor de masa de aire G70.                        de aire aspirado (G70) y las revoluciones del
– Transmisor de régimen G28.                          motor (G28).
– Transmisor Hall G40.                                   En función de la temperatura del motor
– Transmisor Hall G163.                               (G62), puede desplazar el campo de curvas ca-
– Transmisor de temperatura del líquido refrige-      racterístico, lo que implicará una modificación de
rante G62.                                            la activación de la electroválvula con la finalidad
   La electroválvula N318 que controla el paso        de ajustar en todo momento el sistema de distri-
de aceite hacia el variador de escape es acti-        bución variable a las condiciones de trabajo del
vada por la unidad de control en dos posiciones:      motor.
activada y reposo. Para ello la unidad de control,       La unidad de control del motor utiliza la señal
con bajas cargas y regímenes inferiores a             de ambos transmisores Hall (G40 y G163)
1.800 revoluciones, la activa con negativo.           como retroinformación para comprobar el fun-
   La otra electroválvula (N205), que gestiona el     cionamiento de la distribución variable.
paso de aceite hacia el variador de admisión,            En caso de detectar alguna anomalía en el
es activada por la unidad de control con una          sistema, deja las dos electroválvulas en reposo
señal de frecuencia fija y proporción de pe-          e informa al conductor de dicha situación me-
ríodo de negativo variable.                           diante el testigo de diagnosis/exceso de conta-
   Para determinar en cada momento la propor-         minación K83.
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	28. ESQUEMA ELÉCTRICO DE  FUNCIONES
                      UNC ONE


30

                                                                              S

15

                                                                30                       86
                                                                                                                                       S                S                         S            S
                                                       J17

                                                                87                          85



                                                                                                                                                                                                                                                                                          B
                                                                              S
                                                                                                                                                                                                        Q                    Q                     Q            Q                 Q                   Q
                                                                                                                                                                                                        P                    P                     P            P                 P                   P


                                                                                                                                                                                                            N       1    N128             1       N158      1   N163      1   N164            1   N324         1




                                                                                                                                            F47     1F          2   F36           1




                     1           1            1             1             1             1                      1                 1                                                                      3       4   2    3         4      2       4     3   2   4     3   2   4       3       2   3        4   2
 G6           N30 N31 N32 N33 N83 N84                                                                                   N205 N318                      4        3                 2
          1

      M
                                                                                                                                                                                                                                                                                                               C
                     2           2            2             2             2             2                            2       2             M9/10
          4




                96           112         88            113           97            89            65       62       115               114          56       55                39            3                102              110                   94               111           103                 95
                                                                                                                                                                                                   J220
                118          117 91 92        83       84                     73        35       36       72       34       33                     28                   90            82           86                   98       87               93    108         106               99          107




                                                                                                                                                           B
                                                                                                                                            W DF
                5            3       6    1        2        4                      2         4        3        1        6        5                                  3             2            2        1           1        2                3    G62

                                                                                                                                                    G
                         M
                                                                                                                                                                             G28           1   G40              3   G163              3       4                 G61                       G66
                                                                                                                                                   C
                                                                                         G79                        G185
                     G186            G187              G188



                                                                                                                                                                                                                                                                                          B
                                                                                                                                                                                                                                                                                                           C




CODIFICACIÓN DE COLORES
                 OLO
              Señal de entrada.                                                                                             Alimentación de positivo.                                                                                         Señal bidireccional.
              Señal de salida.                                                                                              Masa.                                                                                                             Señal CAN-Bus.
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	29. LEYENDA
                                                                                                                                  EYENDA
                                                                                                                                    ND
                                                                                                                          30
                                                                                                                                C       Alternador.
                                                                                                                                F36     Interruptor del embrague.
                                                                                                                                F/F47   Interruptores de freno.
                                                                                                                                G6      Bomba de combustible.
                                                                                                                          15    G22     Velocímetro.
                                                                                                                                G28     Transmisor de régimen.
                                                                                                                                G39     Sonda lambda posterior al catalizador.
                                                                                                                                G40     Transmisor Hall.
                                                                                                                                G61     Sensor de picado 1.
                                                                                                                                G62     Transmisor de temperatura del líquido refrigerante.
     G22                   J362                                                                                                 G66     Sensor de picado 2.
                                                                                                                                G70     Medidor de masa de aire.
                                                                S                                            30     J299
                                                                                                                                G79     Trans. de posición del acelerador.
                                                                                                                                G130    Sonda lambda posterior al catalizador.
            2
                                                                                                                                G163    Transmisor Hall 2.
            X
                                                                                 A                            85 86        87   G185    Trans. de posición del acelerador.
J285
                                                                                                                                G186    Actuador de mariposa.
                                                                                                                                G187    Potenciómetro de mariposa.
                                                                                                                                G188    Potenciómetro de mariposa 2.
                                                                                                                                J17     Relé de la bomba de combustible.
                                                                                                        1
                                             G70           2        N156             1
                                                                                             N80            N112    1           J220    Unidad de control del motor.
      K83        K132                                                                                                           J285    Cuadro de instrumentos.
                                                                                                                                J299    Relé para la bomba de aire secundario.
                                         1        3        4        5                    2              2           2
                                                                                                                                J362    Módulo inmovilizador.
                                                                                                                                K83     Diagnosis/exceso de contaminación.
                                                                                                                                K132    Testigo “EPC”.
                                                                                                                                M9/10   Diagnosis/exceso de contaminación.
                                                                                                                                N       Bobina de encendido 1.
     54         60   58         26 27             53 29                         104                64             44 46         N30     Electroválvula de inyección del cilindro 1.
57    75   76 38      41   40       52       71       51       70       5       69       68 63          2     1
                                                                                                                                N31     Electroválvula de inyección del cilindro 2.
                                                                                                                                N32     Electroválvula de inyección del cilindro 3.
                                                                                                                                N33     Electroválvula de inyección del cilindro 4.
                                                                                                                                N80     Electroválvula del sistema de carbón activo.
                                                                                                                                N83     Electroválvula de inyección del cilindro 5.
                                                                                                                                N84     Electroválvula de inyección del cilindro 6.
                                6        2        5        1        4       4        3       2
                                                                                                                                N112    Electroválvula de inyección de aire secundario
                                                                                                                          M     N127    Bobina de encendido 2.
                                                                                                                                N156    Electroválvula para el colector de admisión variable.
                                              G39               3           G130 1                                              N205    Electroválvula para la distribución variable.
                                                                                                                   V101         N291    Bobina de encendido 3.
                                                                                                                                N292    Bobina de encendido 4.
                                                                                                                                N318    Electroválvula para la distribución variable.
                                                                                             A                                  N323    Bobina de encendido 5.
                                                                                                                                N324    Bobina de encendido 6.
                                                                                                                                V101    Bomba de inyección de aire secundario.

                                                                                                                                     SEÑALES SUPLEMENTARIAS
                                                                                                                                             SUPLEME
                                                                                                                                               PLEM
                                                                                                                                Contacto 40        Señal de activación del A.A.
                                                                                                                                Contacto 41        Señal de conexión del compresor de aire
                                                                                                                   D82-28
                                                                                                                                                   acondicionado.
                                                                                                                                Contacto 57, 75,   Regulador de velocidad.
                                                                                                                                76 y 38

                                                                                                                                     SALIDAS SUPLEMENTARIAS
                                                                                                                                               PLE
                                                                                                                                Contacto 41        Señal para la desconexión del compresor
                                                                                                                                                   de aire acondicionado.
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	30. AUTODIAGNOSIS
         NOS




                                                                                                                               D82-29




    El sistema de diagnóstico del motor es muy         FUNCIONES:
                                                        UNCI  ES:
parecido a los ya conocidos en la actualidad.
    La principal novedad es que con la introduc-        Autodiagnóstico del vehículo                 Electrónica de motor
                                                                                                     MM1624AC. HEX
ción de la tercera generación de inmovilizadores                                                     121 Geberrad MT6G * Lin
                                                        Seleccionar
electrónicos, al realizar la sustitución de la uni-     la función de diagnóstico
                                                                                                     Codificación 132
                                                                                                     Código de taller 55555
dad de control del motor debe realizarse un
                                                         02        Consultar la memoria de averías
nuevo proceso para adaptar el sistema a los              03        Diagnóstico de elementos actuadores
nuevos componentes.                                      04        Iniciar ajuste básico

    A continuación sólo se tratan las novedades y        05        Borrar la memoria de averias
                                                         06        Finalizar la sesión
características propias de esta gestión de motor         07        Codificar la unidad de control
y las referentes al inmovilizador.                       08        Leer bloque de valores de medición
– Código 01 - “Electrónica de motor”.                    09        Leer valor individual de medición
                                                         10        Adaptación
    Esta unidad de control está preparada para           11        Procedimiento de acceso
poder acceder también al código de dirección                     Locall. guiada   Módulo de
                                                                                              Ir a       Imprimir   Ayuda
                                                                 de averias
33 “EOBD” en el cual es posible consultar las                                     medición




averías con un analizador de EOBD estándar.
En él sólo aparece parte de la información con-
tenida dentro del 01 “Electrónica de motor”.
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	31. FUNCIÓN 02 “CONSULTAR  MEMORIA DE AVERÍAS”
   UNC             LTAR   MOR      AVERÍ
                                      RÍA
   En la memoria de averías de la unidad de control se recogen los fallos de los sensores y actuado-
res coloreados de amarillo en el siguiente cuadro sinóptico y los coloreados de naranja son registra-
dos por el cuadro de instrumentos.
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  FUNCIÓN 03 “DIAGNÓSTICO DE ELEMENTOS ACTUADORES”
   UNC                           ENT      UAD RES
   La función 03 - “Diagnóstico de elementos actuadores” en este motor activa los siguientes ele-
mentos:
– Válvula de desaireación del depósito de combustible.
– Válvula del aire secundario.
– Relé para la bomba del aire secundario.
– Válvula conmutación colector de admisión variable.
– Inyector cilindro 1.
– Inyector cilindro 2.
– Inyector cilindro 3.
– Inyector cilindro 4.
– Inyector cilindro 5.
– Inyector cilindro 6.
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	32. FUNCIÓN 04 “INICIAR  AJUSTE
   UNCIÓN 04          AJUSTE                           Autodiagnóstico del vehículo                    Electrónica de motor
                                                                                                       MM1624AC. HEX
                                                       04 - Ajuste básico
 ÁSI
BÁSICO”                                                Pantalla grupo 60
                                                                                                       121 Geberrad MT6G * Lin
                                                                                                       Codificación 132
                                                       Sistema en ajuste básico
   Esta función es necesaria para realizar el                                                          Código de taller 55555

ajuste de la unidad de mando de mariposa y                                                                                 16 %
poder borrar el código de inicialización sin reali-                                                                        83 %
zar el recorrido de prueba.                                                                                                      0
   Estos ajustes son necesarios siempre que se
                                                                                                                        ADP. ON
desconecte la batería o se sustituya la unidad de
control o algún elemento relacionado con la de-                                                  Bloque de
                                                                                                 Valores
                                                                                                                                 Ajuste
                                                                                                                                 Básico

puración de gases de escape.                                                  Cambio de Pantalla de grupo

                                                                 Módulo de
                                                                                          Ir a               Imprimir    Ayuda
                                                                 medición




                                                                                    Condiciones
Grupo                 Ajuste o comprobación                       Motor en Acelerador                                   Freno
                                                                  marcha     pisado                                     pisado
  060     Unidad de mando de mariposa “Adaptación”                       NO                      NO                       NO
  205     Diagnóstico sonda lambda G39                                       SÍ                  SÍ                         SÍ
  208     Contol árbol de levas de admisión                                  SÍ                  SÍ                         SÍ
  209     Control árbol de levas de escape                                   SÍ                  SÍ                         SÍ
  210     Diagnóstico del variador de admisión                               SÍ                  SÍ                         SÍ
  211     Diagnóstico del variador de escape                                 SÍ                  SÍ                         SÍ
  212     Sonda lambda G39 “Prueba dinámica”                                 SÍ                  SÍ                         SÍ
  216     Sistema de alimentación de combustible                             SÍ                  SÍ                         SÍ
  218     Control del medidor de masa de aire                                SÍ                  SÍ                         SÍ
  220     Diagnóstico sonda lambda G130                                      SÍ                  SÍ                         SÍ
  222     Calefacción sonda lambda G130                                      SÍ                  SÍ                         SÍ
  225     Sonda lambda G130 “Prueba dinámica”                                SÍ                  SÍ                         SÍ
  227     Catalizador                                                        SÍ                  SÍ                         SÍ
  229     Circuito de carbón activo                                          SÍ                  SÍ                         SÍ
  231     Sistema de aire secundario                                         SÍ                  SÍ                         SÍ
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	33. FUNCIÓN 08 “LEER  BLOQUE DE VALORES DE MEDICIÓN”
   UNCIÓN 08              DE VAL          DICIÓN”
   La función de lectura de los bloques de valores de medición es muy extensa, estando divididos los
bloques de valores en grupos dependiendo del enfoque de las mediciones.
   En la siguiente tabla se recoge el tema tratado en cada grupo de valores:

                 Grupos de valores                              Tema
                    001   al   009         Mediciones generales.
                    010   al   019         Encendido.
                    020   al   029         Regulación de picado.
                    030   al   049         Regulación lambda y catalizador.
                    050   al   059         Regulación de régimen de ralentí.
                    060   al   069         Acelerador electrónico.
                    070   al   079         Sistema de carbón activo.
                    080   al   089         Bloques especiales.
                    090   al   097         Bloques de rendimiento.
                    098   al   100         Bloques de compatibilidad.
                    101   al   109         Inyección de combustible.
                    110   al   119         Determinación de la carga.
                    120   al   129         Comunicación con otras unidades.
                    130   al   139         Temperaturas.



 FUNCIÓN 10 “ADAPTACIÓN”
  UNCIÓN 10 “ADAPTACIÓN”
  Esta función es necesaria para adaptar una           Autodiagnóstico del vehículo    Electrónica de motor
nueva unidad de control del motor al módulo            10 - Adaptación                 MM1624AC. HEX
                                                                                       121 Geberrad MT6G * Lin
                                                       Introducir el número de canal
inmovilizador.                                          Val máx. = 99
                                                                                       Codificación 132
                                                                                       Código de taller 55555
  Para ello debe acceder al canal 50, a continua-
ción, y de forma automática, se memorizan los
valores del inmovilizador a la nueva unidad de
motor.
  Si la unidad de control no es virgen es necesa-
rio realizar previamente la función 11 “Procedi-
miento de acceso” para poder desbloquearla.
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	34. AUTODIAGNOSIS
         NOS

 Autodiagnóstico del vehículo       Electrónica de motor
                                    MM1624AC. HEX
                                                                           FUNCIÓN 11 “PROCEDIMIENTO DE
                                                                               IÓN        CEDIMI
 11 - Procedimiento de acceso
 Introducir el código
                                    121 Geberrad MT6G * Lin
                                    Codificación 132
                                                                         ACCESO”
                                                                         ACCESO”
 Valor máx. = 65535                 Código de taller 55555                   Esta función es necesaria para desbloquear
                                                                         la unidad de control del motor respecto al in-
                                                                         movilizador. Una vez desbloqueada la unidad,
                                                                         está preparada para poder memorizar los nue-
                                                                         vos valores del módulo inmovilizador mediante
                                                                         la función 10 “Adaptación”.




   FUNCIÓN 15 “CÓDIGO DE
    UNCIÓN 15         DE                                                 Autodiagnóstico del vehículo              Electrónica de motor
                                                                                                                   MM1624AC. HEX
                                                                         15 - Código de inicialización
INICIALIZACIÓN”
           IÓN                                                                                                     121 Geberrad MT6G * Lin
                                                                                                                   Codificación 132
   La función “15” permite conocer el estado de                                                                    Código de taller 55555

los diferentes elementos y funciones relaciona-                                0 0 0 0 0 0 0 0 Test completo
dos con la depuración de gases de escape
“EOBD”.                                                                   Dígito 1               Dígito 8

   Los dígitos que aparecen en el primer campo
de indicación muestran el estado de cada uno
de ellos, representado con “1” cuando existe un
problema o la necesidad de realizar un ajuste
básico del mismo.
   El segundo campo de indicación nos indica si                                      Módulo de
                                                                                     medición
                                                                                                            Ir a    Imprimir   Ayuda


el test ha sido completado, siendo necesario
para ello que todos los bits sean “0”.
   En la siguiente tabla aparece el significado de
los bits del código de inicialización:

                                    Dígito
                                                                  Elemento o función diagnosticada
                        1   2   3   4     5     6     7       8
                        0                                         Recirculación de gases de escape
                            0                                     Calefacción de las sondas lambda
                                0                                 Sondas lambda
                                    0                             Compresor del aire acondicionado
                                          0                       Inyección de aire secundario
                                                0                 Sistema de carbón activo
                                                      0           Precalentamiento del catalizador



Nota: Para más información sobre inmovilizadores Fase III, consulte la página 18 del cuaderno nº 80
“Alhambra ’01”.
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