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	1. Tren de rodaje


      Información general

     También para el Audi A4 ’05 se ofrecerán tres diferentes trenes de rodaje. En el caso del tren de rodaje
     deportivo, la posición de calibración del vehículo se encuentra rebajada 20 mm en comparación con el tren de
     rodaje standard. En el caso del tren de rodaje para carreteras en mal estado se ofrece la posición de
     calibración elevada 13 mm. En ambos trenes de rodaje se aplican componentes diferentes para el tarado
     (muelles, amortiguadores, barras estabilizadoras). Para realizar una protección eficaz contra golpes de
     piedras se aplican cubiertas adicionales en la barra de direccionamiento y en el brazo trapecial del eje trasero
     para el tren de rodaje destinado a carreteras en mal estado.




     Eje delantero

     También en el nuevo Audi A4 ’05 se implanta el probado eje delantero de cuatro brazos oscilantes
     (ver SSP 161).
     Entran en vigor los siguientes nuevos desarrollos:

     Bastidor auxiliar                                               Brazo guía
     Con un descenso de la posición del motor en las                 El silentbloc del brazo guía ha sido sometido a
     versiones TDI de 4 cilindros se ha modificado la                nuevo desarrollo en combinación con los brazos
     geometría del bastidor auxiliar.                                oscilantes y el bastidor auxiliar.

     Barras estabilizadoras                                          Palieres
     Ha resultado necesario efectuar una modificación                Para vehículos con transmisión AL420 se monta un
     geométrica en virtud de la posición modificada del              palier tripoide de nuevo desarrollo, con la
     motor.                                                          articulación tripoide más pequeña.
                                                                     Para su montaje/desmontaje se ha desarrollado una
                                                                     nueva herramienta especial T40084.


                Bloque soporte




                                                       Unidad muelle/amortiguador    Soporte de alojamiento para amortiguador




                                                                                                          Brazos oscilantes superiores


                                          Brazo guía




                                                                                                                         Barra de la dirección


                                                                                                                   Montante mangueta




                  Barra estabilizadora


                                 Bastidor auxiliar



            Pieza adoptada del modelo anterior
            Pieza compartida con el S4 modelo 2004                         Bieleta soporte de      Cojinete de rueda /
                                                                           reacción                cubo de rueda
            Pieza nueva                                                                                                       343_012
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	2. Eje trasero

El eje  trasero representa una versión más desarrollada del eje de brazos trapeciales conocido en el
Audi A4 ’04.
Las modificaciones afectan sobre todo el tarado de los silentblocs. Se implantan ciertos elementos
procedentes del Audi A6 ’04.




                                                                                                           Soporte de
                                                                                                           alojamiento del
  Portarrueda
                                    Bastidor auxiliar                                                      amortiguador
                                                                       Brazo transversal superior




                                                           Barra estabilizadora
                                                                                                              Amortiguador



                                                                                                              Silentbloc de brazo
                                                                                                              trapecial trasero
                                                                                                              exterior




  Muelle




                                                 Silentbloc de brazo
                                                 trapecial delantero
                                                 interior
                                                                                    Brazo trapecial   Cojinete de rueda /
       Pieza adoptada del modelo anterior                                                             cubo de rueda
       Pieza compartida con el A6 modelo 2004/2005
                                                                                                                     343_013
       Pieza nueva




                                                                                   Remisión
                                                                                   Para el diseño y funcionamiento consulte
                                                                                   el Programa autodidáctico SSP 161.




Alineación/ajuste del tren de rodaje

La forma de proceder para la alineación y el ajuste de las posiciones específicas en el vehículo se mantienen
sin cambio con respecto al modelo anterior.
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	3. Tren de rodaje


      Sistema de frenos

     En el A4 ’05 ya se implantan los sistemas de frenos de 16 pulgadas para las potentes motorizaciones de
     cuatro cilindros con 120 y 147 kW. El freno de pinza semienvolvente Teves FNRG 60 de 16 pulgadas ya se
     utiliza en el A6 y en el A8. Para el A4 se ha optimizado este sistema y ajustado de forma específica para este
     nuevo modelo.
     El freno de pinza flotante con émbolo único CII-41 en el eje trasero es un derivado del sistema del S4 ’04.
     Para su aplicación en el A4 ’05 se ha reducido el diámetro del émbolo a 41 mm y se utiliza un disco macizo.
     El mando de los frenos se mantiene sin cambio en comparación con el modelo anterior.




              Grupo motriz                            Eje delantero                                       Eje trasero

                                        Disco de freno             Pinza de freno        Disco de freno                 Pinza de freno
                                        (Ø x espesor)                                    (Ø x espesor)

        1,6 l 75 kW                280 x 22                  TRW                    245 x 10                    TRW
                                   ventilado interiormente   C54                    macizo                      C38

        Cuatro cilindros           280 x 25                  ContiTeves             245 x 10                    TRW
        85 - 103 kW                ventilado interiormente   FN3-57 15“             macizo                      C38

        1,8 l 120 kW               312 x 25                  ContiTeves             245 x 12                    TRW
                                   ventilado interiormente   FN3-57 15“             macizo                      C38

        Todos los seis cilindros   320 x 30                  ContiTeves             288 x 12                    TRW
        2,0 l TFSI                 ventilado interiormente   FNRG-60 16“            macizo                      CII-41 16“

        4,2 l V8                   345 x 30                  ContiTeves             300 x 22                    TRW
                                   ventilado interiormente   FNRG-60 17“            ventilado                   CII-43 17“




     ESP

     Tal y como ya se conoce en el A6 ’04, también en el
     A4 ’05 se implanta la nueva generación ESP Bosch
     8.0 (ver SSP 324). La diferencia esencial en la
     estructura del sistema, en comparación con el A6,
     es que se ha implantado un sistema de sensores
     pasivos para detectar los regímenes de revoluciones
     de las ruedas.

                                                                                                                                         343_027



     Aparte de las funciones conocidas hay una nueva función implementada en el A4 ’05, llamada Hydraulic
     Fading Compensation (HFC). Mediante parámetros específicos de la presión de frenado a la que empieza a
     intervenir el ABS, el sistema detecta oportunamente el fading de los frenos. Cuanto mayor es la magnitud del
     fading, tanto mayor es la presión de frenado necesaria para el comienzo de un ciclo de regulación del ABS.
     Mediante una presurización adicional en el sistema de frenos por parte del ESP se procede a subir la presión
     general en el sistema en cuanto se detecta un fenómeno de fading. A pesar del fading, el conductor no tiene
     que aumentar la fuerza aplicada al pedal de freno para obtener el mismo efecto de frenado que cuando frena
     sin fading.

     La función de retención en pendientes «hill holder», realizada en el A6 ’05 para vehículos con transmisión
     multitronic, no será implantada en el A4 ’05 para el comienzo de la serie.
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	4. Sistema de dirección

En  el A4 ’05 se monta una dirección hidráulica de cremallera en versión modificada. En comparación con el
modelo anterior se ha optimizado especialmente la precisión del mando y los avisos del comportamiento de
autodirección. La curva característica de la válvula de dirección ha sido adaptada a las nuevas condiciones
cinemáticas del eje. Con la implantación de barras de dirección rígidas se ha mejorado el comportamiento de
mando de la dirección.
Por primera vez en esta categoría se ofrece de serie la función «Servotronic» para todos los vehículos de 6
cilindros y para el 2,0 TFSI. Para los demás vehículos con motor de 4 cilindros a partir de 96 kW se ofrece la
«Servotronic» como opción.
La versión que se monta es la Servotronic II que ya se conoce en los A6 y A8 (para el funcionamiento consulte
el Programa autodidáctico SSP 285).
En función de la velocidad de marcha del vehículo se implementan así diversas curvas características para el
par de accionamiento de la dirección y la presión en el sistema. Estas curvas características son diferentes en
el S4 ’05 y en el A4 ’05. La conexión eléctrica para la electroválvula del sistema Servotronic se acopla ahora
directamente a la electroválvula. El segundo terminal de conexión se ha mantenido en el paso de rueda, por
motivos técnicos del montaje.


La columna de dirección se adopta del modelo anterior; se implantan los volantes del A3 ’04.




                                                                                                         343_029
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	5. Tren de rodaje


      Llantas y neumáticos




                                                                                        9




                                   3                           6                        8




       2                           2                           5                        7




       1                           1                           4                        3                                              343_023




              Ruedas básicas                 Ruedas de invierno                             Ruedas opcionales

       Para 1,6 l y 1,9 l TDI:          Llanta de acero 7J x 16 (1)   Llanta fundida de aleación        Llanta fundida de aleación
       Llanta de acero con              con neumático 205/55R16       7J x 16 (4)                       7,5J x 17 (3)
       tapacubos integral 7J x 16 (1)                                 con neumático 205/55R; 2,0T       con neumático 235/45R17
       con neumático 205/55R16                                        y 6 cilindros con 215/55R16

       Desde 2,0 l:                     Llanta fundida de aleación    * Llanta fundida de aleación      Llanta fundida de aleación
       * Llanta fundida de aleación     7J x 16 (2)                   7J x 16 (5)                       7,5J x 17 (7)
       7J x 16 (2)                      con neumático 205/55R16       con neumático 205/55R; 2,0T       con neumático 235/45R17
       con neumático 205/55R; 2,0T                                    y 6 cilindros con 215/55R16
       y 6 cilindros con 215/55R16

                                        Llanta fundida de aleación    Llanta forjada de aleación en     Llanta fundida de aleación
                                        7,5J x 17 (3)                 versión aligerada 7,5J x 16 (6)   7,5J x 17 (8)
                                        con neumático 235/45R17       con neumático 215/55R16           con neumático 235/45R17

                                                                                                        * Llanta fundida de aleación
                                                                                                        7,5J x 17 (9)
                                                                                                        con neumático 235/45R17

       * Llantas nuevas
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	6. El A4 ‘05  monta de serie el «Tire Mobility System».
Como opción, el cliente puede decidirse por una
rueda de repuesto equivalente a las normales o por
una rueda de emergencia.

Como un nuevo equipo opcional para el A4 ‘05 está
disponible el sistema de marcha de emergencia PAX
con una llanta para uso en verano y en invierno       343_036
(diseño y funcionamiento ver Programa
autodidáctico SSP 285).




Control de presión en neumáticos

El sistema de control de presión en neumáticos se
adopta del modelo anterior. El manejo se realiza
ahora con la tecla Reset y el conmutador basculante
en el mando del limpiaparabrisas (ver manual de
instrucciones).
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	7. Calefacción / aire  acondicionado


     Innovaciones implantadas en la climatización del Audi A4

     Información general

     El concepto de climatización conocido en el Audi
     A4 ’01 ha sido adoptado en gran parte para el Audi                     Remisión
     A4 ’05. La adaptación específica de los parámetros
     de climatización a los deseos de los ocupantes, por                    Para la información general sobre la
     su parte, ha sido ampliada en parte en las funciones                   estructura y el funcionamiento del
     de software. De esa forma es ahora más refinado el                     aire acondicionado en el Audi A4 ’05
     ajuste de ciertas funciones. Todos los ajustes se                      consulte por favor el Programa
     pueden llevar a cabo en el Servicio con ayuda del                      autodidáctico SSP 254: Audi A4 ’01
     tester de diagnosis V.A.G VAS 5051/5052. P. ej., las                   «Técnica».
     temperaturas de salida del aire se pueden adaptar
     para más calientes o más frías, con objeto de
     corresponder así con las temperaturas percibidas
     por los ocupantes del vehículo. Con la alimentación
     de aire de fuga se pueden agregar adicionalmente
     ciertas cantidades de aire a diversos difusores.




                                                                                                            343_030




     Adaptación

     Con ayuda de los canales de adaptación adicionales se puede llevar a cabo lo que se llama la adaptación
     fisiológica del aire acondicionado en el nuevo Audi A4 ‘05. El concepto fisiológico tiene sus orígenes, por
     cierto, en la medicina, y describe las percepciones de los sentidos en el área del sistema circulatorio y del
     tacto del ser humano.
     Con el canal 10 en la adaptación «1» se consigue conducir continuamente un caudal de aire mínimo a través
     del difusor de descongelación hacia la parte interior del parabrisas. De esa forma se impide que se empañe la
     luna. Otra adaptación de la misma índole se puede llevar a cabo para los conductos que van hacia el vano
     reposapiés. Aparte de ello, la adaptación ofrece un ajuste más refinado de la temperatura de salida teórica y
     la intensidad de la aireación, así como la posibilidad de mantener en vigor la recirculación del aire,
     independientemente de las señales transmitidas por el sensor de calidad del aire G238.




24
 


	8. Cuadro general de  los canales de adaptación




                Canal de                                                        Descripción
               adaptación

                   01       Offset, que se agrega a la temperatura deseada al iniciarse el sobrecalentamiento

                   02       Offset, que se mantiene agregable a la temperatura teórica deseada después de la fase de sobrecalentamiento

                   03       Interfaz bidireccional de la unidad de control del motor: adaptación «1» significa que se ignoran las señales de la
                            unidad de control del motor en lo que respecta a la desactivación/reducción de la función del compresor

                   04       Relación de transmisión motor/compresor

                   06       «0» es la decisión que toma el sistema de aire acondicionado para poner en funcionamiento la calefacción/
                            ventilación independiente
                            «1» significa que se activa el último modo operativo que estuvo en vigor, independientemente del aire
                            acondicionado

                   07       «0» Después de la desconexión del borne 15 trabaja la función de calefacción/ventilación independiente hasta
                            terminar el tiempo programado en el timer
                            «1» El modo operativo calefacción/ventilación independiente también se desactiva con el borne 15

                   08       Ajuste de la reducción de régimen de la turbina de aire al telefonear

                   09       Ajuste de la desactivación por subtensión para la función de ventilación independiente

                   10       Caudal de aire mínimo hacia el difusor de descongelación
                            «0» Sí
                            «1» No

                   11       Temperatura teórica de salida del aire
                            «0» Curva característica de aire mixto según codificación por países
                            «1» Adaptación para el «resto del mundo», más caliente
                            «2» Adaptación para el «resto del mundo»
                            «3» USA / Japón
                            «4» Más frío que USA / Japón

                   12       Turbina de aire
                            «0» Curva característica automática para la turbina de aire a través de la codificación por países
                            «1» Menos cantidad de aire que el establecido por la curva característica de la turbina de aire a través de la
                            codificación por países
                            «2» Curva característica automática para la turbina de aire a través de la codificación por países
                            «3» Más aire que el establecido por la curva característica de la turbina de aire a través de la codificación por paí-
                            ses

                   13       Comportamiento del ciclo de estabilización en la fase de caldeo
                            «0» Standard
                            «1» Más frío, Escandinavia

                   14       Adaptación fisiológica
                            «0» Standard
                            «1» Más caliente
                            «2» Standard
                            «3» Más frío

                   15       Manejo de la recirculación del aire / aire fresco
                            «0» Standard (manejo conocido de la recirculación del aire)
                            «1» Nuevo manejo de la recirculación del aire (recirculación más tiempo)
                            «2» Standard (manejo conocido de la recirculación del aire)

                   16       Caudal de aire mínimo hacia el vano reposapiés al funcionar el climatizador
                            «0» No
                            «1» Sí
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	9. Electrónica de confort


      Topología del bus

                     Cable L

     Cable K




                                                                                      Gateway




       *




       *




     * No en todas las unidades de control de motor y cambio va instalado el cable K. Los nuevos grupos que se
       lanzan en el mercado se pueden diagnosticar exclusivamente a través del CAN-Bus.
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	10. La topología del  bus - lo mismo que todo el sistema
          eléctrico - se orienta intensamente por los sistemas
          ya conocidos en el Audi A4 ‘01. El gateway sigue
          integrado en el cuadro de instrumentos J285. Para
          poder diagnosticar las unidades de control
          abonadas al CAN Tracción, que fueron adoptadas de
          los Audi A3 y Audi A6, el CAN Tracción ha sido
          conectado de forma directa al conector para
          diagnósticos. Las unidades de control abonadas al
          CAN Confort y al CAN Infotainment se siguen
          diagnosticando a través del cable K o bien del cable
          L (ver también capítulo «Diagnosis», página 10).

          Leyenda
          G85    Sensor de ángulo de dirección
          G397   Sensor para detección de lluvia y luz
          G419   Unidad sensora para ESP
          J104   Unidad de control para ABS con EDS
          J136   Unidad de control para reglaje de asiento y reglaje
                 de la columna de dirección
          J217   Unidad de control para cambio automático
          J234   Unidad de control para airbag
          J255   Unidad de control para Climatronic
          J285   Unidad de control en el cuadro de instrumentos
          J345   Unidad de control para detección de remolque
                 acoplado
          J364   Unidad de control para calefacción adicional
          J386   Unidad de control de puerta lado conductor
          J387   Unidad de control de puerta lado acompañante
          J388   Unidad de control de puerta trasera izquierdo
          J389   Unidad de control de puerta trasera derecho
          J393   Unidad de control central para sistema de confort
          J401   Unidad de control para electrónica de mando,
                 sistema de navegación
          J431   Unidad de control para regulación del alcance
                 luminoso de los faros
          J446   Unidad de control para aparcamiento asistido
          J453   Unidad de control para volante multifunción
          J502   Unidad de control para control de presión en
                 neumáticos
          J519   Unidad de control de la red de a bordo
          J527   Unidad de control para electrónica de la columna de
                 dirección
          J623   Unidad de control del motor
          J667   Módulo de potencia para faro izquierdo
          J668   Módulo de potencia para faro derecho
          J706   Unidad de control para detección de ocupación de
                 la plaza
          R      Radio
          R36    Transceptor para teléfono
          R41    Cambiador CD
          R78    Receptor de TV
          R146   Radio satelital (SDARS)

                     CAN Tracción:        500 kBaudios
                     CAN Confort:         100 kBaudios
                     CAN Infotainment: 100 kBaudios
                     LIN-Bus
                     Cable K
                     Cable L
                     Bus Panasonic
                     Diversos subsistemas de bus

343_001
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	11. Electrónica de confort


      Unidad de control en el cuadro de instrumentos J285




                                                                                                         343_002




     Funciones básicas

     El cuadro de instrumentos en el Audi A4 ’05 toma       El cuadro de instrumentos sigue abarcando:
     como base el cuadro de instrumentos del Audi A4
     ’01. Las funciones básicas del cuadro de               – el cuadro de instrumentos e indicadores
     instrumentos se conservan en su totalidad. Las         – un gateway de enlace para los 3 buses de datos
     innovaciones implantadas resultaron necesarias en        CAN Tracción, CAN Confort y CAN Infotainment
     virtud de que se han adoptado componentes y            – el inmovilizador electrónico
     grupos del Audi A6 ’05 o bien Audi A3 ’04.




     Sistema de información para el conductor

     El sistema de información para el conductor
     equivale, en esencia, al sistema del A3 Sportback.


     La representación visual de la autonomía contiene      Autonomía                  Recorrido
     adicionalmente un símbolo de surtidor de
     combustible.

     El símbolo sirve a efectos de diferenciación, porque
     adicionalmente a los indicadores precedentes se ha
     incluido ahora la función del «recorrido».




                                                                             343_031                     343_032
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	12. Aviso del filtro  de partículas Diesel




                                                                                                                         343_033

Audi adaptive light defectuosa:
El vehículo está equipado con la opción adaptive
light y está dado un fallo en la unidad de control
para regulación del alcance luminoso de los faros
J431 (ver Programa autodidáctico SSP 326,
página 34).                                                                                                              343_034




Adicionalmente a los símbolos D o S que se
visualizan en las transmisiones automáticas
escalonadas, en el modo tiptronic se visualiza la
marcha seleccionada.

                                                                                                                         343_035




Diferencias específicas de la motorización

Según el motor que monta el vehículo hay funciones de detalle que difieren en el cuadro de instrumentos. Se
diferencia entre motores que ya estaban disponibles hasta ahora en el Audi A4 ‘01 y los motores que han sido
lanzados desde la aparición de los Audi A3 ‘04 y Audi A6 ‘05.




                                                 «Motores antiguos»                                   «Motores nuevos»

 Motor                           1.6 l 75 kW (102 CV)                                 2.0 l T, 147 kW (200 CV)
                                 2.0 l 96 kW (130 CV)                                 3.2 l FSI 188 kW (255 CV)
                                 2.0 l FSI 110 kW (150 CV)                            4.2 l 253 kW (344 CV)
                                 1.8 l T 120 kW (163 CV)                              2.0 l TDI 103 kW (140 CV)
                                 3.0 l 160 kW (220 CV)                                3.0 l TDI 150 kW (204 CV)
                                 1.9 l TDI 85 kW (115 CV)
                                 2.5 l TDI 120 kW (163 CV)


 Prolongación del intervalo de   Generación 2:                                        Generación 3:
 mantenimiento
                                 El software de cálculo va integrado en el cuadro     El software de cálculo va integrado en la unidad
                                 de instrumentos                                      de control del motor

                                 En ambos casos, el sensor de nivel y temperatura del aceite G266 va conectado al cuadro de
                                 instrumentos. Según la prolongación de los intervalos de mantenimiento, los valores en los
                                 bloques de valores de medición 6 y 7 hallan aplicaciones diferentes. Para la descripción detallada
                                 al respecto hay que consultar la descripción de funciones en la localización guiada de averías.


 Temperatura del líquido         Se montan dos sensores de temperatura del            Se monta un solo sensor de temperatura del
 refrigerante                    líquido refrigerante:                                líquido refrigerante:
                                 La temperatura del líquido refrigerante se mide      La temperatura del líquido refrigerante se mide
                                 con el sensor G62 y se transmite a la unidad de      con el sensor G62 y desde allí se transmite
                                 control del motor. De allí se retransmite el valor   hacia la unidad de control del motor. Ésta
                                 a través del CAN-Bus hacia la unidad de control      retransmite el valor a través del CAN-Bus hacia
                                 del climatizador.                                    el cuadro de instrumentos y hacia la unidad de
                                                                                      control del climatizador.
                                 El sensor para indicador de temperatura del
                                 líquido refrigerante G2 va conectado al cuadro       Todos los avisos de exceso de temperatura son
                                 de instrumentos. El valor sirve para la              transmitidos por la unidad de control del
                                 visualización en el cuadro, para el cálculo del      motor, asimismo a través del CAN-Bus, hacia el
                                 aviso de exceso de temperatura y de ahí se           cuadro de instrumentos o bien hacia la unidad
                                 transmite a través del CAN-Bus asimismo hacia        de control del climatizador.
                                 la unidad de control del climatizador.
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	13. Electrónica de confort


      Innovaciones implantadas en la electrónica de confort

     Cierre automático (Auto Lock)

     Con la función Auto Lock se bloquean todas las
     puertas y el maletero a partir de una velocidad de
     marcha de aprox. 15 km/h. Al ser extraída la llave de
     contacto se desbloquea automáticamente el
     vehículo.

     El conductor puede desbloquear asimismo el
     vehículo accionando la función de apertura en el
     mando de cierre centralizado (1) o con una manilla
     de apertura de puerta (2).




                                                                                                                                         343_005



     Cierre centralizado de seguridad

     El cierre centralizado de seguridad ofrece la
     posibilidad de desbloquear solamente la puerta del
     conductor y la tapa de acceso al depósito. Los
     demás elementos del vehículo se mantienen
     bloqueados. A esos efectos hay que girar la llave
     una sola vez en dirección de apertura o hay que
     pulsar una vez sobre la tecla de apertura en el
     mando a distancia por radiofrecuencia.

     Si se han de desbloquear todas las puertas, el
     maletero y la tapa de acceso al depósito, se tiene                                                                                  326_138
     que girar la llave dos veces, en un lapso de 5
     segundos, en dirección de apertura, o bien hay que
     oprimir dos veces consecutivas, en un lapso de 5
     segundos, la tecla de apertura del mando a
     distancia por radiofrecuencia.
                                                             Localización guiada de averías             Audi            V07.59.00 28/07/2004
                                                             Selección de función/componentes           Audi A4 2001>
                                                                                                        2005 (5)
                                                             Seleccionar función o bien compo-          Berlina
                                                                                                        AUK 3,21 Motronic / 184 kW

     Las funciones de «cierre automático», así como de       I Carrocería (grupos rep. 01; 50 - 97)
                                                               Carrocería - trabajos de montaje (grupos rep. 01; 50 - 77)
     «cierre centralizado de seguridad» se pueden
                                                                 01 - Sistemas susceptibles de autodiagnosis
     activar y desactivar en la unidad de control central          46 - Módulo central sistema de confort (grupo rep. 57)
     para sistema de confort J393 con ayuda del tester                Funciones - módulo central sistema de confort (grupo rep. 57)
     de diagnosis VAS 5051 en la opción de menú                         I Modo para transporte
     «Codificar unidad de control».                                     + J393 - Consultar la versión de la unidad de control
                                                                        + J393 - Diagnosis de actuadores
                                                                        + J393 - Codificar la unidad de control
                                                                        + J393 - Sustituir la unidad de control
                                                                        + J393 - Leer bloque de valores de medición, en general
                                                                        + J393 - Adaptar llave de radiofrecuencia a través de adaptación (canal
                                                                        * J393 - Adaptación - borrar memoria de llave de radiofrecuencia
                                                                        + J393 - Adaptación - versión de la unidad de controle (canal 61)



                                                                                                                                         343_006
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	14. Progr. autodidácticos relativos  al Audi A4 ‘05


                                                         SSP 161 El Audi A8

                                                         – Tren de rodaje

                                                         Núm. de referencia: 440.2809.79.60




                                               343_041


SSP 254 Audi A4 ‘01 - Técnica                                                  SSP 290 Audi A3 ‘04
                                                                               – Introducción
– Cuadro de instrumentos                                                       – Carrocería
– Tren de rodaje                                                               – Motor
– Calefacción y aire                                                           – Transmisión
  acondicionado                                                                – Tren de rodaje
                                                                               – Sistema eléctrico
Núm. de referencia:                                                            – Calefacción / aire
040.2810.73.60                                                                   acondicionado
                                                                               – Servicio
                                                                               Núm. de referencia:
                                               343_042               332_085   A03.5S00.01.60

                       SSP 293                                                 SSP 323 Audi A6 ‘05
                       Audi A8 ‘03 - Infotainment
                                                                               – Protección de ocupantes
                       –   Infotainment
                       –   Sistema de sonido                                   Núm. de referencia:
                       –   Módulo de radio                                     A04.5S00.06.60
                       –   Navegación

                       Núm. de referencia:
                       000.2811.13.60

            343_037                                                  343_043


                                                         SSP 325 Audi A6 ‘05 Grupos
                                                         mecánicos

                                                         – Motor
                                                         – Transmisión

                                                         Núm. de referencia:
                                                         A04.5S00.08.60




                                               343_038


                      SSP 326                                                  SSP 332 Audi A3 Sportback
                      Audi A6 ‘05 Sistema eléctrico
                                                                               –   Carrocería
                      – Sistema eléctrico de confort                           –   Protección de ocupantes
                      – Infotainment                                           –   Motor
                                                                               –   Tren de rodaje
                      Núm. de referencia:                                      –   Electrónica de confort
                      A04.5S00.09.60                                           –   Infotainment

                                                                               Núm. de referencia:
                                                                               A04.5S00.11.60
            343_039                                                  343_040
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