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INFORMACIÓN DE SERVICIO
ÍNDICE DE DTC
Índice de Nº de DTC INFOID:0000000004333551
DTC*1
Puntos
(Términos de la pantalla del CONSULT-III)
Página de referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
No DTC Destellando*5
NO SE DETECTA DTC.
PUEDEN NECESITARSE
MÁS PRUEBAS.
EC-42
U1000 1000*4 CIRC COM CAN EC-118
U1001 1001*4 CIRC COM CAN EC-118
U1010 1010 UNID. CONTROL (CAN) EC-120
P0000 0000
NO SE DETECTA DTC.
PUEDEN NECESITARSE
MÁS PRUEBAS.
—
P0011 0011 CNT REG V ADM-B1 EC-121
P0102 0102 CIRCUITO SEN MAF-B1 EC-126
P0103 0103 CIRCUITO SEN MAF-B1 EC-126
P0112 0112 CIRCUITO/SEN TAE-B1 EC-133
P0113 0113 CIRCUITO/SEN TAE-B1 EC-133
P0117 0117 CIRC/SEN TRM EC-137
P0118 0118 CIRC/SEN TRM EC-137
P0122 0122 CIRC/SEN2 PM-B1 EC-142
P0123 0123 CIRC/SEN2 PM-B1 EC-142
P0132 0132 CO2S1 (B1) EC-148
P0133 0133 CO2S1 (B1) EC-155
P0134 0134 CO2S1 (B1) EC-164
P0135 0135 C S O2 C1(B1) EC-170
P0138 0138 S O2 C2(B1) EC-175
P0139 0139 S O2 C2(B1) EC-181
P0141 0141 C S O2 C2(B1) EC-189
P0171 0171 SIS COMB-POBRE-B1 EC-194
P0172 0172 SIS COMB-RICO-B1 EC-201
P0222 0222 CIRC/SEN1 PM-B1 EC-208
P0223 0223 CIRC/SEN1 PM-B1 EC-208
P0300 0300 F/ENC CIL MUL EC-214
P0301 0301 FALLA ENC CIL 1 EC-214
P0302 0302 FALLA ENC CIL 2 EC-214
P0303 0303 FALLA ENC CIL 3 EC-214
P0304 0304 FALLA ENC CIL 4 EC-214
P0327 0327 SENS GOLP/CIRC-B2 EC-220
P0328 0328 SENS GOLP/CIRC-B2 EC-220
P0335 0335 SEN/CIRC PCG EC-224
P0340 0340 SEN/CIRC PAL EC-231
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	8. EC-8
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
ÍNDICE DE DTC
P0420 0420 SIST CAT 3V EC-237
P0444 0444 V/CONT VOLUM PURG EC-242
P0500 0500 SEN VEL VEH/CIR-MD*6 EC-248
P0605 0605 ECM EC-250
P0705 0705 INT PNP/CIRC AT-89
P0710 0710 CIR SEN TEMP ATF AT-95
P0720 0720 SEN VEL VEH/TA CIR*6 AT-100
P0731 0731 FUNC 1ª VELOC T/A AT-110
P0732 0732 FUNC 2ª VELOC T/A AT-114
P0733 0733 FUNC 3ª VELOC T/A AT-117
P0734 0734 FUNC 4ª VELOC T/A AT-121
P0740 0740 CIRC SOL TCC AT-126
P0744 0744 FUNC V/S TCC T/A AT-131
P0745 0745 CIRC SOL PRES L AT-136
P0750 0750 CIRC/A VAL SOL CMB AT-142
P0755 0755 CIRC/B VAL SOL CMB AT-147
P1111 1111 CIR/V REG V ADM/B1 EC-252
P1121 1121 ACTR CME EC-257
P1122 1122 CIRC/FUNCIÓN CME EC-259
P1124 1124 POT MOT CME EC-265
P1126 1126 POT MOT CME EC-265
P1128 1128 MOT CME EC-270
P1143 1143 CO2S1 (B1) EC-275
P1144 1144 CO2S1 (B1) EC-280
P1146 1146 S O2 C2(B1) EC-286
P1147 1147 S O2 C2(B1) EC-294
P1217 1217 SOBRECALENTO MTR EC-302
P1225 1225 MEMORIZACIÓN PMC-B1 EC-313
P1226 1226 MEMORIZACIÓN PMC-B1 EC-315
P1229 1229 CIRC/POT SENSOR EC-317
P1610 1610 MODO BLOQ BL-219
P1611 1611 DISCORDIA DE ID, IMMU-ECM BL-219
P1612 1612 CADENA DE ECM-IMMU BL-219
P1614 1614 CADENA DE IMMU-LLAVE BL-219
P1615 1615 DIFERENCIA DE TECLA BL-219
P1706 1706 CIRC INT POS P-N EC-322
P1715 1715 EN VELOCIDAD POLEA EC-328
P1760 1760 CIRC SOL EMB ESC AT-152
P1805 1805 INT FRENO/CIRCUITO EC-329
P2122 2122 CIRC/SEN 1 PPA EC-334
P2123 2123 CIRC/SEN 1 PPA EC-334
P2127 2127 CIRC/SEN 2 PPA EC-340
DTC*1
Puntos
(Términos de la pantalla del CONSULT-III)
Página de referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
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*1: El No. de DTC de 1er recorrido es el mismo que el No. de DTC.
*2: Este número lo designa la ISO 15031-6.
*3: En Modo de Prueba de diagnóstico II (resultados del autodiagnóstico), este número es controlado por NISSAN.
*4: Para la localización y corrección de fallas de este DTC se requiere el CONSULT-III.
*5: Cuando el motor está en marcha, la luz indicadora de advertencia (MIL) puede parpadear. Para los detalles, consulte EC-42, "Luz
indicadora de falla (MIL)".
*6: Cuando ocurren las operaciones a prueba de fallas de ambos autodiagnósticos, la luz indicadora de falla se ilumina.
Índice alfabético INFOID:0000000004333552
P2128 2128 CIRC/SEN 2 PPA EC-340
P2135 2135 SENSOR PM-B1 EC-347
P2138 2138 SENSOR PPA EC-353
DTC*1
Puntos
(Términos de la pantalla del CONSULT-III)
Página de referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
Puntos
(Términos de la pantalla del CONSULT-III)
DTC*1
Página de referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
FUNC 1ª VELOC T/A P0731 0731 AT-110
FUNC 2ª VELOC T/A P0732 0732 AT-114
FUNC 3ª VELOC T/A P0733 0733 AT-117
FUNC 4ª VELOC T/A P0734 0734 AT-121
FUNC V/S TCC T/A P0744 0744 AT-131
CIRC/SEN 1 PPA P2122 2122 EC-334
CIRC/SEN 1 PPA P2123 2123 EC-334
CIRC/SEN 2 PPA P2127 2127 EC-340
CIRC/SEN 2 PPA P2128 2128 EC-340
SENSOR PPA P2138 2138 EC-353
CIR SEN TEMP ATF P0710 0710 AT-95
INT FRENO/CIRCUITO P1805 1805 EC-329
CIRC COM CAN U1000 1000*4 EC-118
CIRC COM CAN U1001 1001*4 EC-118
CADENA DE ECM-IMMU P1612 1612 BL-219
CADENA DE IMMU-LLAVE P1614 1614 BL-219
SEN/CIRC PCG P0335 0335 EC-224
SEN/CIRC PAL P0340 0340 EC-231
UNID. CONTROL (CAN) U1010 1010 EC-120
MEMORIZACIÓN PMC-B1 P1225 1225 EC-313
MEMORIZACIÓN PMC-B1 P1226 1226 EC-315
FALLA ENC CIL 1 P0301 0301 EC-214
FALLA ENC CIL 2 P0302 0302 EC-214
FALLA ENC CIL 3 P0303 0303 EC-214
FALLA ENC CIL 4 P0304 0304 EC-214
DIFERENCIA DE TECLA P1615 1615 BL-219
ECM P0605 0605 EC-250
CIRC/SEN TRM P0117 0117 EC-137
Revisión: Agosto de 2008 2009 Tiida
 


	10. EC-10
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
ÍNDICE DE DTC
CIRC/SEN TRM P0118 0118 EC-137
SOBRECALENTO MTR P1217 1217 EC-302
ACTR CME P1121 1121 EC-257
CIRC/FUNCIÓN CME P1122 1122 EC-259
MOT CME P1128 1128 EC-270
POT MOT CME P1124 1124 EC-265
POT MOT CME P1126 1126 EC-265
SIS COMB-POBRE-B1 P0171 0171 EC-194
SIS COMB-RICO-B1 P0172 0172 EC-201
CO2S1 (B1) P0132 0132 EC-148
CO2S1 (B1) P0133 0133 EC-155
CO2S1 (B1) P0134 0134 EC-164
CO2S1 (B1) P1143 1143 EC-275
CO2S1 (B1) P1144 1144 EC-280
C S O2 C1(B1) P0135 0135 EC-170
S O2 C2(B1) P0138 0138 EC-175
S O2 C2(B1) P0139 0139 EC-181
S O2 C2(B1) P1146 1146 EC-286
S O2 C2(B1) P1147 1147 EC-294
C S O2 C2(B1) P0141 0141 EC-189
CIRCUITO/SEN TAE-B1 P0112 0112 EC-133
CIRCUITO/SEN TAE-B1 P0113 0113 EC-133
DISCORDIA DE ID, IMMU-ECM P1611 1611 BL-219
EN VELOCIDAD POLEA P1715 1715 EC-328
CNT REG V ADM-B1 P0011 0011 EC-121
CIR/V REG V ADM/B1 P1111 1111 EC-252
SENS GOLP/CIRC-B2 P0327 0327 EC-220
SENS GOLP/CIRC-B2 P0328 0328 EC-220
CIRC SOL PRES L P0745 0745 AT-136
MODO BLOQ P1610 1610 BL-219
CIRCUITO SEN MAF-B1 P0102 0102 EC-126
CIRCUITO SEN MAF-B1 P0103 0103 EC-126
F/ENC CIL MUL P0300 0300 EC-214
NO SE DETECTA DTC.
PUEDEN NECESITARSE
MÁS PRUEBAS.
No DTC Destellando*5 EC-42
NO SE DETECTA DTC.
PUEDEN NECESITARSE
MÁS PRUEBAS.
P0000 0000 —
CIRC SOL EMB ESC P1760 1760 AT-152
CIRC INT POS P-N P1706 1706 EC-322
INT PNP/CIRC P0705 0705 AT-89
V/CONT VOLUM PURG P0444 0444 EC-242
CIRC/POT SENSOR P1229 1229 EC-317
Puntos
(Términos de la pantalla del CONSULT-III)
DTC*1
Página de referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
Revisión: Agosto de 2008 2009 Tiida
 


	11. ÍNDICE DE DTC
EC-11
<  INFORMACIÓN DE SERVICIO >
C
D
E
F
G
H
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J
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*1: El No. de DTC de 1er recorrido es el mismo que el No. de DTC.
*2: Este número lo designa la ISO 15031-6.
*3: En Modo de Prueba de diagnóstico II (resultados del autodiagnóstico), este número es controlado por NISSAN.
*4: Para la localización y corrección de fallas de este DTC se requiere el CONSULT-III.
*5: Cuando el motor está en marcha, la luz indicadora de advertencia (MIL) puede parpadear. Para los detalles, consulte EC-42, "Luz
indicadora de falla (MIL)".
*6: Cuando ocurre la operación a prueba de fallas de ambos autodiagnósticos, la luz indicadora de falla MIL se ilumina.
CIRC/A VAL SOL CMB P0750 0750 AT-142
CIRC/B VAL SOL CMB P0755 0755 AT-147
CIRC SOL TCC P0740 0740 AT-126
CIRC/SEN1 PM-B1 P0222 0222 EC-208
CIRC/SEN1 PM-B1 P0223 0223 EC-208
CIRC/SEN2 PM-B1 P0122 0122 EC-142
CIRC/SEN2 PM-B1 P0123 0123 EC-142
SENSOR PM-B1 P2135 2135 EC-347
SIST CAT 3V P0420 0420 EC-237
SEN VEL VEH/TA CIR*6 P0720 0720 AT-100
SEN VEL VEH/CIR-MD*6 P0500 0500 EC-248
Puntos
(Términos de la pantalla del CONSULT-III)
DTC*1
Página de referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
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	12. EC-12
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
PRECAUCIONES
PRECAUCIONES
Precauciones para el Sistema de sujeción suplementario (SRS) “BOLSA DE AIRE” y
“PRETENSOR DEL CINTURÓN DE SEGURIDAD” INFOID:0000000004469053
El Sistema de sujeción suplementario, como la “BOLSA DE AIRE” y el “PRETENSOR DEL CINTURÓN DE
SEGURIDAD”, utilizado junto con un cinturón de seguridad delantero, ayuda a reducir el riesgo o gravedad de
las lesiones al conductor y el pasajero delantero en ciertos tipos de choques. La información necesaria para
dar servicio al sistema de manera segura se incluye en la sección SRS y SB de este Manual de servicio.
ADVERTENCIA:
• Para evitar dejar el SRS inoperable, lo que podría incrementar el riesgo de lesiones o muerte en caso
de un choque que provocara el inflado de las bolsas de aire, todo trabajo de mantenimiento lo
deberá llevar a cabo un distribuidor autorizado de NISSAN/INFINITI.
• El mantenimiento inadecuado, incluyendo el desmontaje e instalación incorrectos del SRS, puede
ocasionar lesiones por la activación involuntaria del sistema. Consulte el procedimiento de desmon-
taje del cable en espiral y el módulo de la bolsa de aire en la sección SRS.
• No utilice equipo de prueba de sistemas eléctricos en ningún circuito relacionado con el SRS, a
menos que así se especifique en este Manual de servicio. Los mazos de cables del SRS se identifi-
can por el color amarillo y/o anaranjado de dichos mazos de cables o sus conectores.
Precauciones para el procedimiento sin cubretablero INFOID:0000000004469054
Al realizar el procedimiento después de desmontar el cubretablero,
cubra el extremo inferior del parabrisas con uretano, etc.
Sistema de diagnóstico en el vehículo (OBD) del motor y el T/A INFOID:0000000004333555
El ECM tiene un sistema de diagnóstico en el vehículo. Encenderá la luz indicadora de falla (MIL) para adver-
tir al conductor de una falla que empeora las emisiones.
PRECAUCIÓN:
• Asegúrese de girar el interruptor de encendido a APAG y de desconectar el cable negativo del acu-
mulador antes de llevar a cabo cualquier trabajo de reparación o de inspección. El circuito en corto
o abierto de los interruptores, sensores, válvulas solenoides, etc. relacionados, hará que la luz indi-
cadora de falla se encienda.
• Asegúrese de conectar y trabar los conectores firmemente después del trabajo. Un conector suelto
(desbloqueado) hará que se ilumine la luz indicadora de falla debido al circuito abierto. (Asegúrese
de que el conector esté libre de agua, grasa, polvo, terminales dobladas, etc.).
• Ciertos sistemas y componentes, especialmente aquellos relacionados con el OBD, pueden utilizar
un estilo nuevo de conector de mazo de cables tipo bloqueo deslizante. Para ver una descripción y
cómo desconectar, consulte PG-69.
• Asegúrese de acomodar y asegurar perfectamente los mazos de cables después del trabajo. La
interferencia de los mazos de cables con un soporte, etc. puede provocar que se ilumine la luz indi-
cadora de falla debido al cortocircuito.
• Asegúrese de conectar apropiadamente los tubos de hule después del trabajo. Un tubo de hule mal
conectado o desconectado puede provocar que se ilumine la luz indicadora de falla debido a la falla
del sistema de inyección de combustible, etc.
• Asegúrese de borrar la información innecesaria de fallas (reparaciones terminadas) del ECM y TCM
(Módulo de control del transeje) antes de regresar el vehículo al cliente.
OHHA26/ 5I
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	13. PRECAUCIONES
EC-13
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
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Precaución INFOID:0000000004333556
• Siempre use un acumulador de 12 voltios como fuente de
energía.
• No intente desconectar los cables del acumulador mientras el
motor está en marcha.
• Antes de conectar o desconectar el conector del mazo de
cables del ECM, gire el interruptor de encendido a APAG y
desconecte el cable negativo del acumulador. Si no lo hace
así, puede dañar el ECM debido a que se aplica voltaje de acu-
mulador al ECM incluso cuando el interruptor de encendido
está en APAG.
• Antes de desmontar piezas, gire el interruptor de encendido a
APAG y desconecte el cable negativo del acumulador.
• No desensamble el ECM.
• Cuando se desconecta un cable del acumulador, la memoria
regresa al valor de ECM.
El ECM empezará a autocontrolarse ahora a su valor inicial. El
funcionamiento del motor puede variar ligeramente en este
caso. Sin embargo, esto no es indicación de una falla. No
reemplace piezas debido a una ligera variación.
• Cuando se desconecta el acumulador, la siguiente informa-
ción de diagnóstico relacionada con la emisión se perderá en
24 horas.
- Códigos de diagnóstico de fallas
- Códigos de diagnóstico de fallas del 1er recorrido
- Datos de pantalla congelada
- Datos de pantalla congelada del 1er recorrido
- Códigos de la prueba de disponibilidad del sistema (SRT)
- Valores de prueba
• Cuando conecte el conector de mazo de cables de ECM, sujé-
telo (B) firmemente con una palanca (1) tan lejos como llegue
como se muestra en la figura.
- ECM (2)
- Afloje (A)
• Cuando enchufe o desenchufe conectores de alfileres en o
del ECM, tenga cuidado de no dañar las terminales de alfiler
(no doblar ni romper).
Asegúrese de que no haya ni dobleces ni roturas en las termi-
nales de alfiler del ECM al enchufar los conectores de alfile-
res.
• Conecte firmemente los conectores de mazo de cables del
ECM.
Una conexión defectuosa puede provocar que se desarrolle
un voltaje extremadamente alto (subida de tensión) en el
embobinado y el condensador, lo que resultará en daños a los
circuitos integrados.
• Mantenga los mazos de cables del sistema de control del motor alejados por lo menos 10 cm
(4 pulg) de los mazos de cables adyacentes para evitar fallas en el sistema de control del motor
debido a la recepción de ruido externo, a la operación degradada de circuitos integrados, etc.
• Mantenga secas las piezas y los mazos de cables del sistema de control del motor.
RDE178G
OAH@8111I
OAHA1836D
OAHA/ / 8/ D
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	14. EC-14
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
PRECAUCIONES
• Antes de reemplazar el ECM, lleve a cabo la inspección de ter-
minales y valores de referencia del ECM y asegúrese de que
el ECM funcione adecuadamente. Consulte EC-83, "Terminal y
valor de referencia del ECM".
• Manipule el sensor de flujo de la masa de aire con cuidado
para evitar daños.
• No desensamble el sensor de flujo de masa de aire.
• No limpie el sensor de flujo de la masa de aire con ningún tipo
de detergente.
• No desensamble el actuador de control eléctrico del acelera-
dor.
• Una fuga incluso leve en el sistema de admisión de aire puede
provocar incidentes graves.
• No sacuda ni roce el sensor de posición del árbol de levas (FASE), sensor de posición de cigüeñal
(POS).
• Después de realizar cada DIAGNÓSTICO DE FALLAS, lleve a
cabo el Procedimiento de confirmación de DTC o la Compro-
bación general de las funciones.
El DTC no debe aparecer en el Procedimiento de confirmación
de DTC una vez completa la reparación. La Comprobación
general de las funciones debe dar un buen resultado cuando
se completa la reparación.
• Cuando se miden las señales del ECM con un probador de cir-
cuitos, nunca permita que entren en contacto los dos electro-
dos del probador.
El contacto accidental de los electrodos provocará un corto-
circuito y dañará el transistor de potencia del ECM.
• No use las terminales de tierra del ECM para medir el voltaje
de entrada/salida. Hacer esto puede dañar el transistor del
módulo de control electrónico. Use una conexión a tierra que
no sean las terminales del ECM; por ejemplo, la carrocería.
L DE/ 3/ C
R@S541I
RDE237M
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	15. PRECAUCIONES
EC-15
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
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• No opere la bomba de combustible cuando no haya combusti-
ble en los conductos.
• Apriete las abrazaderas de la manguera de combustible al par
de apriete especificado.
- Unidad del sensor del nivel de combustible y bomba de com-
bustible (1)
- Regulador de presión de combustible (2)
- Sensor de nivel de combustible (3)
- Sensor de temperatura del tanque de combustible (4)
• No oprima el pedal del acelerador al arrancar.
• Inmediatamente después del arranque, no revolucione el
motor innecesariamente.
• No revolucione el motor justo antes de apagarlo.
• Al instalar una radio de banda civil (C.B.) o un celular, asegú-
rese de apegarse a lo siguiente, ya que puede afectar adver-
samente los sistemas de control electrónicos, dependiendo
de la ubicación de instalación.
- Mantenga la antena lo más lejos posible de las unidades de
control electrónicas.
- Mantenga alejada la línea de alimentación de la antena más de
20 cm (8 pulg) de los mazos de cables de los controles elec-
trónicos.
No permita que corran de manera paralela una distancia larga.
- Ajuste la antena y la línea de alimentación de manera que la
radio de onda estacionaria se pueda mantener más pequeña.
- Asegúrese de conectar la radio a tierra en la carrocería del vehículo.
AAH@/ 6/ 3D
RDE6/ 8X
RDE6/ 7X
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	16. EC-16
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
PREPARACIÓN
PREPARACIÓN
Herramienta especial de servicio INFOID:0000000004333557
Número de herra-
mienta
Nombre de la herra-
mienta
Descripción
KV10117100
Llave para sensores
de oxígeno calentado
Aflojar o apretar el sensor de oxígeno calentado
con tuerca hexagonal de 22 mm (0.87 pulg)
KV10114400
Llave para sensores
de oxígeno calentado
Aflojar o apretar el sensor de oxígeno calentado
a: 22 mm (0.87 pulg)
EG17650301
Adaptador para el pro-
bador de tapones de
radiador
Adaptación del probador de tapones de radiador
al tapón del radiador y el cuello de llenado del ra-
diador
a: 28 (1.10) diám.
b: 31.4 (1.236) diám.
c: 41.3 (1.626) diám.
Unidad: mm (pulg)
EG17550000
Caja de derivación ex-
terior
Medición de las señales del ECM con un probador
de circuitos
EG17680000
Adaptador de cable en
Y
Medición de las señales del ECM con un probador
de circuitos
KV10118400
Adaptador de tubo de
combustible
Medir presión del combustible
R,MS268
R,MS525
R,MS453
YY@0083C
OAH@8268I
OAHA2/ 32D
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	17. PREPARACIÓN
EC-17
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
C
D
E
F
G
H
I
J
K
L
M
A
EC
N
P
O
Herramienta comercial de servicio INFOID:0000000004333558
Nombre de la herra-
mienta
Descripción
Desenganche de co-
nector rápido
Remover los conectores rápidos del tubo de com-
bustible en el compartimiento del motor
(Disponible en la SEC. 164 del CATÁLOGO DE
PIEZAS: Número de pieza 16441 6N210)
Adaptador de tapones
de la boca de llenado
de combustible
Verificar la presión de apertura de la válvula de
descarga de vacío del depósito de combustible
Llave tubular Desmontaje e instalación del sensor de tempera-
tura del agua de enfriamiento del motor
Limpiador de roscas
de sensores de oxíge-
no
Reacondicionar las roscas del sistema de escape
antes de instalar un sensor de oxígeno nuevo. Se
usa con el lubricante antiagarrotamiento que se
especifica enseguida.
a: 18 mm de diámetro con paso de 1.5 mm para
el sensor de oxígeno de circonio
b: 12 mm de diámetro con paso de 1.25 mm
para el sensor de oxígeno de titanio
Lubricante antiagarro-
tamiento: (Perma-
texTM
133AR o
equivalente que cum-
pla con la especifica-
ción MIL-A-907)
Lubricar la herramienta de limpieza de roscas de
sensores de oxígeno cuando se reacondicionan
las roscas del sistema de escape
OAHB/ 087D
R,MS542
R,MS6/ 4
@DL 377
R,MS668
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	18. EC-18
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
Esquema INFOID:0000000004333559
Sistema de Inyección de combustible multipuerto (MFI) INFOID:0000000004333560
TABLA DE SEÑALES DE ENTRADA/SALIDA
I L AH@1/ / 8F A
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	19. SISTEMA DE CONTROL  DEL MOTOR
EC-19
< INFORMACIÓN DE SERVICIO >
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*1: Este sensor no se usa para controlar el sistema de motor bajo condiciones normales.
*2: Esta señal es enviada al ECM mediante la línea de comunicaciones CAN.
*3: El ECM determina el estado de la señal de arranque por medio de las señales de velocidad del motor y de voltaje del acumulador.
DESCRIPCIÓN DEL SISTEMA
El ECM determina la cantidad de combustible que inyecta el inyector de combustible. El ECM controla el
tiempo durante el cual la válvula permanece abierta (duración de pulso de inyección). La cantidad del com-
bustible inyectada es un valor de programa en la memoria de ECM. El valor de programa es preestablecido
según las condiciones de funcionamiento del motor. Estas condiciones se determinan con las señales de
entrada (para velocidad del motor y aire de admisión) del sensor de posición de cigüeñal (POS), del sensor
de posición del árbol de levas (FASE) y del sensor de flujo de la masa de aire.
DIVERSAS COMPENSACIONES DE INCREMENTO/DISMINUCIÓN DE INYECCIÓN DE COM-
BUSTIBLE
Además, la cantidad del combustible inyectada se compensa para mejorar el desempeño del motor bajo
diversas condiciones de funcionamiento, según se menciona a continuación.
Incremento de combustible>
• Durante el calentamiento
• Al arrancar el motor
• Durante la aceleración
• Funcionamiento de motor caliente
• Cuando la palanca de cambios se cambia de N a D (modelos T/A)
• Conducción con gran carga, alta velocidad
Disminución de combustible>
• Durante la deceleración
• Durante el funcionamiento del motor a alta velocidad
CONTROL DE RETROALIMENTACIÓN DE RELACIÓN DE MEZCLA (CONTROL DE CIRCUITO
Sensor Señal de entrada al ECM
Funciona-
miento del
ECM
Actuador
Sensor de posición del cigüeñal (POS) Velocidad del motor*3
Posición del pistón
Control de re-
lación de in-
yección de
combustible y
mezcla
Inyector de combustible
Sensor de posición del árbol de levas (FASE)
Sensor de flujo de la masa de aire Cantidad de aire de admisión
Sensor de temperatura del agua de enfriamien-
to del motor
Temperatura del agua de enfriamiento
del motor
Sensor de oxígeno calentado 1
Densidad de oxígeno en los gases de
escape
Sensor de posición de la mariposa del acelera-
dor
Posición de la mariposa del acelera-
dor
Sensor de posición del pedal del acelerador Posición del pedal del acelerador
Interruptor de posición de estacionamiento/neu-
tral (PNP)
Posición de velocidad
Acumulador Voltaje acumulador*3
Sensor de cascabeleo Condición de cascabeleo del motor
Unidad de control del EPS
Funcionamiento de la dirección asisti-
da*2
Sensor de oxígeno calentado 2*1 Densidad de oxígeno en los gases de
escape
Interruptor del aire acondicionado
Funcionamiento del aire acondiciona-
do*2
Actuador y unidad eléctrica (unidad de control)
del ABS Velocidad del vehículo*2
Medidor combinado
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	20. EC-20
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
CERRADO)
El sistema de retroalimentación de relación de la mezcla ofrece la mejor relación de mezcla aire-combustible
para maniobrabilidad y control de emisiones. El catalizador de tres vías (múltiple) puede entonces reducir
mejor las emisiones de CO, HC y NOx. Este sistema usa el sensor de oxígeno calentado 1 del múltiple de
escape para monitorear si la mezcla de combustible del motor es rica o pobre. El ECM ajusta la amplitud de
pulso de inyección de acuerdo con la señal de voltaje del sensor. Para más información acerca del sensor de
oxígeno calentado 1, consulte EC-155. Esto mantiene la relación de la mezcla dentro de los límites estequio-
métricos (mezcla ideal de aire-combustible).
A esta etapa se le conoce como la condición de control de circuito cerrado.
El sensor de oxígeno calentado 2 se ubica después del catalizador de tres vías (múltiple). Incluso cuando
cambian las características de conmutación del sensor de oxígeno calentado 1, la señal del sensor de oxí-
geno calentado 2 controla la relación estequiométrica de la mezcla de aire y combustible.
Control de circuito abierto
La condición de sistema de circuito abierto se refiere a cuando el ECM detecta cualquiera de las condiciones
siguientes. El control de retroalimentación se detiene con el fin de mantener una combustión de combustible
estabilizada.
• Deceleración y aceleración
• Conducción con gran carga, alta velocidad
• Falla del sensor de oxígeno calentado 1 o su circuito
• Activación insuficiente del sensor de oxígeno calentado 1 a temperatura baja del agua de enfriamiento del
motor
• Alta temperatura del agua de enfriamiento del motor
• Durante el calentamiento
• Después del cambio de N a D (modelos T/A)
• Al arrancar el motor
CONTROL DE AUTOAPRENDIZAJE DE RELACIÓN DE MEZCLA
El sistema de control de retroalimentación de la relación de la mezcla monitorea la señal de relación de mez-
cla transmitida desde el sensor de oxígeno calentado 1. Esta señal de retroalimentación se envía entonces al
ECM. El ECM controla la relación de mezcla básica tan cercana a la relación de la mezcla teórica como sea
posible. Sin embargo, la relación de mezcla básica no necesariamente se controla como se diseñó original-
mente. Tanto las diferencias de fabricación (cable activo de sensor de flujo de la masa de aire) como los cam-
bios característicos durante el funcionamiento (inyector de combustible tapado) afectan directamente la
relación de la mezcla.
Por lo tanto, la diferencia entre las relaciones de mezcla básicas y teóricas se monitorea en este sistema.
Después, esto se computa en términos de “duración de pulso de inyección” para compensar automática-
mente la diferencia entre las dos relaciones.
“Compensación de combustible” se refiere al valor de compensación de retroalimentación en comparación
con la duración de la inyección básica. La compensación de combustible incluye compensación de combusti-
ble de corto plazo y compensación de combustible de largo plazo.
“Compensación de combustible de corto plazo” es la compensación de combustible de corto plazo utilizada
para mantener la relación de la mezcla a su valor teórico. La señal del sensor de oxígeno calentado 1 indica
si la relación de la mezcla es RICA o POBRE en comparación con el valor teórico. Entonces, la señal provoca
una reducción en el volumen del combustible cuando la relación de la mezcla es rica, y un incremento en el
volumen del combustible cuando es pobre.
“Compensación de combustible de largo plazo” es una compensación de combustible general llevada a cabo
a largo plazo para compensar la desviación continua de la compensación de combustible de corto plazo del
valor central. Tal desviación ocurrirá debido a diferencias individuales de los motores, al desgaste con el
tiempo y a los cambios en el medio ambiente de uso.
OAHA1842D
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	21. SISTEMA DE CONTROL  DEL MOTOR
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SINCRONIZACIÓN DE INYECCIÓN DE COMBUSTIBLE
Se usan dos tipos de sistemas.
Sistema de inyección secuencial de combustible multipuerto
Se inyecta combustible a cada cilindro, en cada vuelta del motor, según su orden de encendido. Este sistema
se usa cuando el motor está en marcha.
Sistema de inyección simultánea de combustible multipuerto
El combustible se inyecta simultáneamente a los cuatro cilindros dos veces cada ciclo de motor. Es decir, las
señales de pulso de la misma amplitud se transmiten simultáneamente desde el ECM.
Los cuatro inyectores de combustible recibirán las señales dos veces para cada ciclo de motor.
Este sistema se usa cuando el motor se arranca y/o cuando el sistema a prueba de fallas (UCP) está en fun-
cionamiento.
CORTE DE COMBUSTIBLE
El combustible hacia cada cilindro se corta durante la deceleración, el funcionamiento del motor a velocidades
excesivamente altas o el funcionamiento del vehículo a velocidades excesivamente altas.
Sistema de encendido electrónica (IE) INFOID:0000000004333561
TABLA DE SEÑALES DE ENTRADA/SALIDA
*1: Esta señal es enviada al ECM mediante la línea de comunicaciones CAN.
*2: El ECM determina el estado de la señal de arranque, según las señales de velocidad del motor y voltaje del acumulador.
DESCRIPCIÓN DEL SISTEMA
Orden de encendido: 1 - 3 - 4 - 2
El ECM controla la sincronización de encendido a fin de mantener la relación de aire y combustible óptima
para cada condición de funcionamiento del motor. Los datos de sincronización de encendido se almacenan
en el ECM.
RDE226V
Sensor Señal de entrada al ECM
Funciona-
miento del
ECM
Actuador
Sensor de posición del cigüeñal (POS) Velocidad del motor*2
Posición del pistón
Control del
tiempo de en-
cendido
Transistor de potencia
Sensor de posición del árbol de levas (FASE)
Sensor de flujo de la masa de aire Cantidad de aire de admisión
Sensor de temperatura del agua de enfria-
miento del motor
Temperatura del agua de enfriamiento
del motor
Sensor de posición de la mariposa del acele-
rador
Posición de la mariposa del acelera-
dor
Sensor de posición del pedal del acelerador Posición del pedal del acelerador
Acumulador Voltaje acumulador*2
Sensor de cascabeleo Cascabeleo del motor
Interruptor de posición de estacionamiento/
neutral (PNP)
Posición de velocidad
Actuador y unidad eléctrica (unidad de con-
trol) del ABS Velocidad del vehículo*1
Medidor combinado
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	22. EC-22
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
El ECM recibe información tal como la amplitud de pulso de inyección y la señal del sensor de posición del
árbol de levas (FASE). Computando esta información, las señales de encendido se transmiten al transistor de
potencia.
Durante las condiciones siguientes, el ECM revisa la sincronización de encendido de acuerdo con los demás
datos almacenados en el ECM.
• Durante el arranque
• Durante el calentamiento
• En marcha mínima
• Con voltaje bajo del acumulador
• Durante la aceleración
El sistema de retardo de sensor de cascabeleo se diseñó sólo para emergencias. La sincronización de encen-
dido básica se programa dentro de la zona anticascabeleo, si se usa el combustible recomendado en condi-
ciones secas. El sistema de retardo no funciona bajo condiciones normales de manejo. Si ocurre cascabeleo
del motor, el sensor de cascabeleo monitorea la condición. La señal se transmite al ECM. El ECM retarda la
sincronización de encendido para eliminar el cascabeleo.
Control de corte de combustible (sin carga y velocidad de motor alta) INFOID:0000000004333562
TABLA DE SEÑALES DE ENTRADA/SALIDA
*: Esta señal se envía al ECM a través de la línea de comunicación CAN.
DESCRIPCIÓN DEL SISTEMA
Cuando la velocidad del motor sea de más de 2,000 rpm sin carga alguna (por ejemplo, la palanca de cam-
bios está en P o N (T/A), punto muerto (T/M) y la velocidad del motor esté por arriba de 2,000 rpm), el flujo de
combustible se cortará después de un tiempo. El tiempo exacto del corte de combustible varía según en la
velocidad del motor.
El corte del combustible operará hasta que la velocidad del motor alcance 1,500 rpm, y entonces el corte de
combustible se cancelará.
NOTA:
Esta función es diferente del control de deceleración que se menciona en EC-18, "Sistema de Inyección de
combustible multipuerto (MFI)".
Sensor Señal de entrada al ECM
Funcionamien-
to del ECM
Actuador
Interruptor de posición de estacionamiento/
neutral (PNP)
Posición neutral
Control de cor-
te de combusti-
ble
Inyector de combustible
Sensor de posición del pedal del acelerador Posición del pedal del acelerador
Sensor de temperatura del agua de enfria-
miento del motor
Temperatura del agua de enfriamiento
del motor
Sensor de posición del cigüeñal (POS)
Sensor de posición del árbol de levas (FASE)
Velocidad del motor
Actuador y unidad eléctrica (unidad de con-
trol) del ABS
Velocidad del vehículo*
Medidor combinado Velocidad del vehículo*
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	23. CONTROL DE CORTE  DE AIRE ACONDICIONADO
EC-23
< INFORMACIÓN DE SERVICIO >
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CONTROL DE CORTE DE AIRE ACONDICIONADO
Gráfica de señal de entrada/salida INFOID:0000000004333563
*1: Esta señal es enviada al ECM mediante la línea de comunicaciones CAN.
*2: El ECM determina el estado de la señal de arranque, según las señales de velocidad del motor y voltaje del acumulador.
Descripción del sistema INFOID:0000000004333564
Este sistema mejora el funcionamiento del motor cuando se usa el aire acondicionado.
El aire acondicionado se apaga bajo las siguientes condiciones.
• Cuando el pedal del acelerador se oprime completamente
• Cuando se da marcha al motor
• A velocidades de motor altas
• Cuando la temperatura del agua de enfriamiento del motor se vuelve excesivamente alta
• Al operar la dirección asistida durante velocidad de motor baja o velocidad de vehículo baja
• Cuando la velocidad del motor es excesivamente baja
• Cuando la presión del refrigerante es excesivamente baja o alta
Sensor Señal de entrada al ECM
Funcionamiento
del ECM
Actuador
Interruptor del aire acondicionado
Señal de ENC del aire acondiciona-
do*1
Control de corte
de aire acondi-
cionado
Relevador del aire
acondicionado
Sensor de posición del pedal del acelerador Posición del pedal del acelerador
Sensor de posición del cigüeñal (POS)
Sensor de posición del árbol de levas (FASE) Velocidad del motor*2
Sensor de temperatura del agua de enfriamiento
del motor
Temperatura del agua de enfriamien-
to del motor
Acumulador Voltaje acumulador*2
Sensor de presión del refrigerante Presión del refrigerante
Unidad de control del EPS
Funcionamiento de la dirección asis-
tida*1
Actuador y unidad eléctrica (unidad de control) del
ABS Velocidad del vehículo*1
Medidor combinado
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	24. EC-24
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
COMUNICACIÓN CAN
COMUNICACIÓN CAN
Descripción del sistema INFOID:0000000004333565
CAN (red de área del controlador) es una línea de comunicación serial para aplicaciones en tiempo real. Es
una línea de comunicación múltiple a bordo del vehículo, con alta velocidad de comunicación de datos y exce-
lentes capacidades de detección de errores. El vehículo está equipado con muchas unidades de control elec-
trónicas, y cada unidad de control comparte información y enlaces con otras unidades de control durante la
operación (no independiente). En las comunicaciones CAN, las unidades de control se conectan con 2 líneas
de comunicación (línea CAN H y línea CAN L) permitiendo una elevada tasa de transmisión de información
con menos cableado. Cada unidad de control transmite y recibe datos, pero sólo lee selectivamente los datos
requeridos.
Consulte los detalles de comunicación CAN en LAN-23, "Tabla de especificación de sistema CAN".
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	25. SISTEMA DE EMISIONES  EVAPORATIVAS
EC-25
< INFORMACIÓN DE SERVICIO >
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SISTEMA DE EMISIONES EVAPORATIVAS
Descripción INFOID:0000000004333566
DESCRIPCIÓN DEL SISTEMA
El sistema de emisiones evaporativas se usa para reducir los hidrocarburos emitidos a la atmósfera desde el
sistema de combustible. Esta reducción de hidrocarburos se logra con carbones activados en el recipiente
EVAP.
El vapor de combustible en el depósito de combustible sellado se dirige al recipiente EVAP que contiene car-
bón activado, y los vapores se almacenan allí cuando el motor no está en funcionamiento o al abastecer el
depósito de combustible.
El vapor en el recipiente EVAP se purga con aire a través de la línea de purga hacia el múltiple de admisión
cuando el motor está en funcionamiento. El ECM controla la válvula solenoide de control de volumen de
purga del recipiente EVAP. Cuando se pone en funcionamiento el motor, la tasa de flujo de vapor controlada
por la válvula solenoide de control de volumen de purga del recipiente EVAP se regula proporcionalmente
según se incrementa el flujo de aire.
La válvula solenoide de control del volumen de purga del recipiente EVAP también interrumpe la línea de
purga de vapores durante la deceleración y la marcha mínima.
DIAGRAMA DE LÍNEA DE EMISIONES EVAPORATIVAS
OAHA2/ 28D
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	26. EC-26
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE EMISIONES EVAPORATIVAS
: De la siguiente figura
1. Válvula solenoide de control del volu-
men de purga del recipiente EVAP
2. Colector del múltiple de admisión 3. Resonador de purga de EVAP
NOTA:
No utilice agua jabonosa ni ningún otro solvente para instalar mangueras de vacío o purga.
OAHA2234D
Revisión: Agosto de 2008 2009 Tiida
 


	27. SISTEMA DE EMISIONES  EVAPORATIVAS
EC-27
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Inspección de componentes INFOID:0000000004333567
RECIPIENTE EVAP
Verifique el recipiente EVAP de la siguiente manera:
1. Bloquee el puerto (B).
2. Sople aire en el puerto (A) y verifique que fluya libremente fuera
del puerto (C).
3. Libere el puerto bloqueado (B).
4. Aplique presión de vacío al puerto (B) y verifique que exista pre-
sión de vacío en los puertos (A) y (C).
5. Bloquee los puertos (A) y (B).
6. Aplique presión al puerto (C) y verifique que no haya fuga.
VÁLVULA DE DESCARGA DE VACÍO DEL DEPÓSITO DE COMBUSTIBLE (INTEGRADA EN EL
TAPÓN DE BOCA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE)
1. Limpie con trapo el alojamiento de la válvula.
: Parte delantera del vehículo : A la figura anterior
1. Recipiente EVAP
AAH@/ 824D
OAHA1850D
RDE807V
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	28. EC-28
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE EMISIONES EVAPORATIVAS
2. Verifique la presión de apertura y vacío de la válvula.
3. Si está fuera de especificación, reemplace el tapón de boca de
llenado de combustible como un conjunto.
VÁLVULA SOLENOIDE DE CONTROL DEL VOLUMEN DE PURGA DEL RECIPIENTE EVAP
Consulte EC-247, "Inspección de componentes"
Presión: 15.3 - 20.0 kPa (0.153 - 0.200 bar,
0.156 - 0.204 kg/cm2
, 2.22 - 2.90 psi)
Vacío: −6.0 a −3.4 kPa (−0.060 a −0.034 bar,
−0.061 a −0.035 kg/cm2
, −0.87 a −0.49 psi)
RDE832R
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	29. SISTEMA ANTIRROBO NISSAN  (NATS)
EC-29
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SISTEMA ANTIRROBO NISSAN (NATS)
Descripción INFOID:0000000004523304
• Si el indicador de seguridad se enciende con el interruptor de encendido en la posición ENC o se
despliega el DTC P1610 - P1615 en el modo “RESULTADOS AUTODIAG”, realice el diagnóstico de
fallas correspondiente al DTC detectado. Consulte EC-7, "Índice de Nº de DTC".
• Verifique que no se despliegue ningún DTC en el modo “RESULTADOS AUTODIAG” del "BCM" antes
de borrar el DTC detectado en el modo “MOTOR” con CONSULT-III.
• Al reemplazar el ECM, consulte EC-56, "Procedimiento después del reemplazo del ECM".
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	30. EC-30
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
VENTILACIÓN POSITIVA DEL CÁRTER
VENTILACIÓN POSITIVA DEL CÁRTER
Descripción INFOID:0000000004333569
DESCRIPCIÓN DEL SISTEMA
Este sistema regresa los gases del cárter al múltiple de admisión.
La válvula del sistema de ventilación positiva del cárter (PCV) se proporciona para realizar el regreso de
gases del cárter al múltiple de admisión.
Durante la operación parcial de mariposa de aceleración del motor, el múltiple de admisión succiona el gas
del cárter por medio de la válvula PCV.
Normalmente, la capacidad de la válvula es suficiente para manejar cualquier regreso de gases y una canti-
dad pequeña de aire de ventilación.
El aire de ventilación se extrae entonces de los tubos de entrada de aire hacia el cárter. En este proceso, el
aire pasa por la manguera que conecta los tubos de entrada de aire a la tapa de balancines.
Bajo la condición de mariposa totalmente abierta, el vacío del múltiple es insuficiente para extraer el flujo de
gases por la válvula. El flujo atraviesa la conexión de la manguera en dirección inversa.
En vehículos con regreso de gases excesivamente alto, la válvula
no cumple con el requisito. Esto se debe a que parte del flujo irá a
través de la conexión de la manguera a los tubos de entrada de aire
bajo todas las condiciones.
Inspección de componentes INFOID:0000000004333570
VÁLVULA PCV (VENTILACIÓN POSITIVA DEL CÁRTER)
OAHA1851D
OAHA0477D
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	31. VENTILACIÓN POSITIVA DEL  CÁRTER
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Con el motor funcionando en marcha mínima, retire la válvula PCV
de la tapa de balancines. Una válvula que funciona adecuadamente
hace un sonido silbante cuando pasa el aire. Un vacío fuerte se
debe sentir inmediatamente cuando se coloca un dedo sobre la
entrada de la válvula.
MANGUERA DE VENTILACIÓN DE VÁLVULA PCV
1. Revise las mangueras y conexiones de manguera en busca de
fugas.
2. Desconecte todas las mangueras y limpie con aire comprimido.
Si alguna manguera no se puede liberar de obstrucciones,
reemplácela.
OAHA0478D
R,DS166
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	32. EC-32
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE DIAGNÓSTICO EN EL VEHÍCULO (OBD)
SISTEMA DE DIAGNÓSTICO EN EL VEHÍCULO (OBD)
Introducción INFOID:0000000004333571
El ECM tiene un sistema de diagnóstico en el vehículo que detecta fallas relacionadas con sensores o actua-
dores del motor. El ECM registra también información de diagnóstico diversa relacionada con las emisiones,
incluyendo:
La información anterior se puede verificar usando los procedimientos que aparecen en la tabla siguiente.
×: Aplicable —: No aplicable
*: Cuando el DTC y el DTC de 1er recorrido aparecen simultáneamente en la pantalla, no se pueden distinguir claramente uno del otro.
La luz indicadora de falla (MIL) en el tablero de instrumentos se ilumina cuando la misma falla se detecta en
dos recorridos consecutivos (Lógica de detección en dos recorridos), o cuando el ECM entra el modo a
prueba de fallas. (Consulte EC-67, "Gráfica a prueba de fallas").
Lógica de detección en dos recorridos INFOID:0000000004333572
Cuando se detecta una falla por primera vez, los datos del DTC de 1er recorrido y de pantalla congelada del
1er recorrido se almacenan en la memoria del ECM. La luz indicadora de falla no se iluminará en esta etapa.
1er recorrido>
Si la misma falla se detecta otra vez durante el siguiente manejo, los datos de DTC y de pantalla congelada
se almacenan en la memoria de ECM y la luz indicadora de falla se ilumina. La luz indicadora de falla se ilu-
mina al mismo tiempo que se almacena el DTC. 2o. recorrido> El “recorrido” en la “Lógica de detección en
dos recorridos” significa un modo de manejo en el cual se lleva a cabo un autodiagnóstico durante el funcio-
namiento del vehículo. Los elementos específicos del diagnóstico en el vehículo harán que el ECM se ilumine
o que la luz indicadora de falla parpadee y que el DTC y la pantalla congelada se almacenen, incluso en el pri-
mer recorrido, como se muestra más adelante.
×: Aplicable —: No aplicable
Información de diagnóstico relacionada con las emisiones Servicio de diagnóstico
Código de diagnóstico de fallas (DTC) Servicio $03 de ISO 15031-5
Datos de pantalla congelada Servicio $02 de ISO 15031-5
Código de prueba de disposición de sistema (SRT) Servicio $01 de ISO 15031-5
Código de diagnóstico de fallas de 1er. viaje (DTC de 1er. viaje) Servicio $07 de ISO 15031-5
Datos de pantalla congelada de 1er recorrido —
Valores de prueba y límites de prueba Servicio $06 de ISO 15031-5
DTC
Código de diag-
nóstico de fallas
del 1er recorrido
Datos de panta-
lla congelada
Datos de pantalla
congelada del 1er
recorrido
CÓDIGO SRT Valor de prueba
CONSULT-III × × × × × —
GST × × × — × ×
ECM × ×* — — — —
Puntos
MIL DTC
Código de diagnóstico
de fallas del 1er reco-
rrido
1er recorrido 2do recorrido Pantalla
del 1er re-
corrido
Pantalla
del 2do
recorrido
Pantalla
del 1er re-
corrido
Pantalla
del 2do
recorrido
Parpa-
deando
Iluminán-
dose
Parpa-
deando
Iluminán-
dose
Falla de encendido (posible daño al
catalizador de tres vías) — Código
de diagnóstico de fallas: P0300 -
P0304 está siendo detectado
× — — — — — × —
Falla de encendido (posible daño al
catalizador de tres vías) — Código
de diagnóstico de fallas: P0300 -
P0304 está siendo detectado
— — × — — × — —
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	33. SISTEMA DE DIAGNÓSTICO  EN EL VEHÍCULO (OBD)
EC-33
< INFORMACIÓN DE SERVICIO >
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Cuando el circuito de la luz indicadora de falla está abierto, el ECM no puede advertirle al conductor que hay
una avería en el sistema de control del motor encendiendo la luz indicadora de falla.
Por lo tanto, cuando se detecta continuamente en 5 recorridos que hay alguna falla en el acelerador contro-
lado electrónicamente y en parte de los diagnósticos relacionados con el ECM, el ECM advierte al conductor
la falla del sistema de control del motor y el circuito de luz indicadora de falla es abierto mediante la función a
prueba de fallas.
La función a prueba de fallas también opera cuando los diagnósticos anteriores, excepto el circuito de la luz
indicadora de falla, se detectan y demandan que el conductor repare la falla.
Información del diagnóstico relacionado con las emisiones INFOID:0000000004333573
ELEMENTOS DE INFORMACIÓN DE DIAGNÓSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES
×: Aplicable —: No aplicable
Diagnóstico de detección en un re-
corrido (Consulte EC-33, "Informa-
ción del diagnóstico relacionado
con las emisiones").
— × — — × — — —
Excepto lo anterior — — — × — × × —
Puntos
MIL DTC
Código de diagnóstico
de fallas del 1er reco-
rrido
1er recorrido 2do recorrido Pantalla
del 1er re-
corrido
Pantalla
del 2do
recorrido
Pantalla
del 1er re-
corrido
Pantalla
del 2do
recorrido
Parpa-
deando
Iluminán-
dose
Parpa-
deando
Iluminán-
dose
Condiciones de funcionamiento del motor en el modo a
prueba de fallas.
La velocidad del motor no se elevará a más de 2,500 rpm debido al recorte
de combustible
Puntos
(Términos de la pantalla del
CONSULT-III)
DTC*1
CÓDIGO
SRT
Valor de
prueba/Lí-
mite de
prueba
(sólo GST)
Recorrido MIL
Página de
referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
CIRC COM CAN U1000 1000*4 — —
1 (T/A)
2 (T/M)
x (T/A)
— (T/M)
EC-118
CIRC COM CAN U1001 1001*4 — — 2 — EC-118
UNID. CONTROL (CAN) U1010 1010 — —
1 (T/A)
2 (T/M)
x (T/A)
— (T/M)
EC-120
NO SE DETECTA DTC.
PUEDEN NECESITARSE
MÁS PRUEBAS.
P0000 0000 — — —
Destellan-
do*5 EC-42
CNT REG V ADM-B1 P0011 0011 — — 2 — EC-121
CIRCUITO SEN MAF-B1 P0102 0102 — — 1 × EC-126
CIRCUITO SEN MAF-B1 P0103 0103 — — 1 × EC-126
CIRCUITO/SEN TAE-B1 P0112 0112 — — 2 × EC-133
CIRCUITO/SEN TAE-B1 P0113 0113 — — 2 × EC-133
CIRC/SEN TRM P0117 0117 — — 1 × EC-137
CIRC/SEN TRM P0118 0118 — — 1 × EC-137
CIRC/SEN2 PM-B1 P0122 0122 — — 1 × EC-142
CIRC/SEN2 PM-B1 P0123 0123 — — 1 × EC-142
CO2S1 (B1) P0132 0132 — × 2 × EC-148
CO2S1 (B1) P0133 0133 × × 2 × EC-155
CO2S1 (B1) P0134 0134 — × 2 × EC-164
C S O2 C1(B1) P0135 0135 × × 2 × EC-170
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	34. EC-34
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE DIAGNÓSTICO EN EL VEHÍCULO (OBD)
S O2 C2(B1) P0138 0138 — × 2 × EC-175
S O2 C2(B1) P0139 0139 × × 2 × EC-181
C S O2 C2(B1) P0141 0141 × × 2 × EC-189
SIS COMB-POBRE-B1 P0171 0171 — — 2 × EC-194
SIS COMB-RICO-B1 P0172 0172 — — 2 × EC-201
CIRC/SEN1 PM-B1 P0222 0222 — — 1 × EC-208
CIRC/SEN1 PM-B1 P0223 0223 — — 1 × EC-208
F/ENC CIL MUL P0300 0300 — — 2 × EC-214
FALLA ENC CIL 1 P0301 0301 — — 2 × EC-214
FALLA ENC CIL 2 P0302 0302 — — 2 × EC-214
FALLA ENC CIL 3 P0303 0303 — — 2 × EC-214
FALLA ENC CIL 4 P0304 0304 — — 2 × EC-214
SENS GOLP/CIRC-B2 P0327 0327 — — 2 — EC-220
SENS GOLP/CIRC-B2 P0328 0328 — — 2 — EC-220
SEN/CIRC PCG P0335 0335 — — 2 × EC-224
SEN/CIRC PAL P0340 0340 — — 2 × EC-231
SIST CAT 3V P0420 0420 × × 2 × EC-237
V/CONT VOLUM PURG P0444 0444 — — 2 × EC-242
SEN VEL VEH/CIR-MD*6 P0500 0500 — — 2 × EC-248
ECM P0605 0605 — — 1 ó 2 × o — EC-250
INT PNP/CIRC P0705 0705 — — 2 × AT-89
CIR SEN TEMP ATF P0710 0710 — — 2 × AT-95
SEN VEL VEH/TA CIR*6 P0720 0720 — — 2 × AT-100
FUNC 1ª VELOC T/A P0731 0731 — — 2 × AT-110
FUNC 2ª VELOC T/A P0732 0732 — — 2 × AT-114
FUNC 3ª VELOC T/A P0733 0733 — — 2 × AT-117
FUNC 4ª VELOC T/A P0734 0734 — — 2 × AT-121
CIRC SOL TCC P0740 0740 — — 2 × AT-126
FUNC V/S TCC T/A P0744 0744 — — 2 × AT-131
CIRC SOL PRES L P0745 0745 — — 2 × AT-136
CIRC/A VAL SOL CMB P0750 0750 — — 1 × AT-142
CIRC/B VAL SOL CMB P0755 0755 — — 1 × AT-147
CIR/V REG V ADM/B1 P1111 1111 — — 2 × EC-252
ACTR CME P1121 1121 — — 1 × EC-257
CIRC/FUNCIÓN CME P1122 1122 — — 1 × EC-259
POT MOT CME P1124 1124 — — 1 × EC-265
POT MOT CME P1126 1126 — — 1 × EC-265
MOT CME P1128 1128 — — 1 × EC-270
CO2S1 (B1) P1143 1143 × × 2 × EC-275
CO2S1 (B1) P1144 1144 × × 2 × EC-280
S O2 C2(B1) P1146 1146 × × 2 × EC-286
Puntos
(Términos de la pantalla del
CONSULT-III)
DTC*1
CÓDIGO
SRT
Valor de
prueba/Lí-
mite de
prueba
(sólo GST)
Recorrido MIL
Página de
referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
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	35. SISTEMA DE DIAGNÓSTICO  EN EL VEHÍCULO (OBD)
EC-35
< INFORMACIÓN DE SERVICIO >
C
D
E
F
G
H
I
J
K
L
M
A
EC
N
P
O
*1: El No. de DTC de 1er recorrido es el mismo que el No. de DTC.
*2: Este número lo designa la ISO 15031-6.
*3: En Modo de Prueba de diagnóstico II (resultados del autodiagnóstico), este número es controlado por NISSAN.
*4: Para la localización y corrección de fallas de este DTC se requiere el CONSULT-III.
*5: Cuando el motor está en marcha, la luz indicadora de advertencia (MIL) puede parpadear. Para los detalles, consulte EC-42, "Luz
indicadora de falla (MIL)".
*6: Cuando ocurren las operaciones a prueba de fallas de ambos autodiagnósticos, la luz indicadora de falla se ilumina.
DTC Y DTC DE 1ER RECORRIDO
El DTC de 1er recorrido (cuyo número es el mismo que el número de DTC) se muestra para el último resul-
tado de autodiagnóstico obtenido. Si la memoria del ECM se borró previamente, y el DTC de 1er recorrido no
ocurrió de nuevo, no aparecerá el DTC de 1er recorrido.
Si se detecta una falla durante el 1er recorrido, el DTC de 1er recorrido se almacena en la memoria de ECM.
La luz indicadora de falla no se iluminará (lógica de detección en dos recorridos). Si la misma falla no se
detecta en el 2o. recorrido (cumpliendo con el patrón de manejo requerido), el DTC de 1er recorrido se borra
de la memoria de ECM. Si la misma falla se detecta en el 2o. recorrido, tanto el DTC de 1er recorrido como el
DTC se almacenan en la memoria de ECM y la luz indicadora de falla se ilumina. Es decir, el DTC se alma-
cena en la memoria de ECM y la luz indicadora de falla se ilumina cuando ocurre la misma falla en dos reco-
rridos consecutivos. Si se almacena un DTC de 1er recorrido y se lleva a cabo una operación de no
diagnóstico entre el 1o. y 2o. recorridos, sólo el DTC de 1er recorrido seguirá almacenado. Para fallas que
parpadean o iluminan la luz indicadora de falla durante el 1er recorrido, los DTC y DTC de 1er recorrido se
almacenan en la memoria del ECM.
Los procedimientos para borrar de la memoria del ECM los DTC y el DTC de 1er recorrido se describen en
"CÓMO BORRAR INFORMACIÓN DE DIAGNÓSTICO RELACIONADA CON EMISIONES".
En cuanto a fallas en las cuales se muestran los DTC de 1er recorrido, consulte "ELEMENTOS DE INFOR-
MACIÓN DE DIAGNÓSTICO RELACIONADOS CON EMISIONES". Estos elementos se requieren por ley
para monitorear continuamente el sistema/componente. Además, los elementos monitoreados de manera
intermitente también aparecen en el CONSULT-III.
S O2 C2(B1) P1147 1147 × × 2 × EC-294
SOBRECALENTO MTR P1217 1217 — — 1 × EC-302
MEMORIZACIÓN PMC-B1 P1225 1225 — — 2 — EC-313
MEMORIZACIÓN PMC-B1 P1226 1226 — — 2 — EC-315
CIRC/POT SENSOR P1229 1229 — — 1 × EC-317
MODO BLOQ P1610 1610 — — 2 — BL-219
DISCORDIA DE ID, IMMU-
ECM
P1611 1611 — — 2 — BL-219
CADENA DE ECM-IMMU P1612 1612 — — 2 — BL-219
CADENA DE IMMU-LLAVE P1614 1614 — — 2 — BL-219
DIFERENCIA DE TECLA P1615 1615 — — 2 — BL-219
CIRC INT POS P-N P1706 1706 — — 2 × EC-322
EN VELOCIDAD POLEA P1715 1715 — — 2 — EC-328
CIRC SOL EMB ESC P1760 1760 — — 2 × AT-152
INT FRENO/CIRCUITO P1805 1805 — — 2 — EC-329
CIRC/SEN 1 PPA P2122 2122 — — 1 × EC-334
CIRC/SEN 1 PPA P2123 2123 — — 1 × EC-334
CIRC/SEN 2 PPA P2127 2127 — — 1 × EC-340
CIRC/SEN 2 PPA P2128 2128 — — 1 × EC-340
SENSOR PM-B1 P2135 2135 — — 1 × EC-347
SENSOR PPA P2138 2138 — — 1 × EC-353
Puntos
(Términos de la pantalla del
CONSULT-III)
DTC*1
CÓDIGO
SRT
Valor de
prueba/Lí-
mite de
prueba
(sólo GST)
Recorrido MIL
Página de
referenciaCONSULT-III
GST*2 ECM*3
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	36. EC-36
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE DIAGNÓSTICO EN EL VEHÍCULO (OBD)
El DTC de 1er recorrido se especifica en Servicio $07 de ISO 15031-5. La detección del DTC de 1er recorrido
ocurre sin que se ilumine la luz indicadora de falla, y por lo tanto, no advierte de la falla al conductor. Sin
embargo, la detección del DTC de 1er recorrido no evitará que el vehículo sea probado, por ejemplo, durante
las pruebas de inspección y mantenimiento (I/M).
Cuando se detecte un DTC de 1er recorrido, revise, imprima o escriba y borre el DTC (1er recorrido) y los
datos de pantalla congelada, según se especifica en el paso 2 del procedimiento Flujo de trabajo; consulte
EC-62, "Introducción al Diagnóstico de fallas". Después, lleve a cabo el Procedimiento de confirmación de
DTC o la Comprobación general de las funciones para intentar duplicar la falla. Si la falla se duplica, el ele-
mento requiere reparación.
Cómo leer DTC y DTC de 1er recorrido
Los DTC (códigos de diagnóstico de fallas) y DTC del 1er recorrido pueden leerse mediante los métodos
siguientes.
Con CONSULT-III
Con GST
CONSULT-III o GST (herramienta de exploración genérica) Ejemplos: P0340, P0740, P1217, etc.
Estos DTC los designa ISO 15031-5.
(El CONSULT-III muestra también el componente o sistema averiado.)
Ninguna herramienta
El número de parpadeos de la luz indicadora de falla en el Modo de prueba de diagnóstico II (Resultados de
autodiagnóstico) indica el DTC. Ejemplo: 0340, 0740, 1217, etc.
Estos DTC los controla NISSAN.
• El No. del DTC de 1er. recorrido es igual que el No. de DTC.
• La salida de un DTC indica una falla. Sin embargo, el escáner GST y el Modo de prueba de diagnós-
tico II no indican si la falla todavía está ocurriendo u ocurrió en el pasado y regresó a la normalidad.
El CONSULT-III puede identificar el estado de la falla como se muestra a continuación. Por lo tanto,
se recomienda usar el CONSULT-III (si está disponible).
Aparece un DTC o el DTC de 1er recorrido en el modo RESULTADOS DE AUTODIAGNÓSTICO del CON-
SULT-III. Los datos de tiempo indican cuántas veces se condujo el vehículo después de la última detección de
un DTC.
Si el DTC se está detectando actualmente, el dato en veces será [0].
Si se almacena en el ECM un DTC de 1er recorrido, el tiempo de los datos será [1t].
DATOS DE PANTALLA CONGELADA Y DATOS DE PANTALLA CONGELADA DE 1er RECORRIDO
El ECM registra las condiciones de manejo, tales como estado del sistema del combustible, valor calculado
de la carga, temperatura del agua de enfriamiento del motor, recorte de combustible de corto plazo, recorte
de combustible de largo plazo, velocidad del motor, velocidad del vehículo, posición absoluta de la mariposa
del acelerador, programa de combustible base y temperatura del aire de admisión en el momento en que se
detecta una falla.
Los datos que se almacenan en la memoria de ECM, junto con el DTC de 1er recorrido, se denominan datos
de pantalla congelada del 1er recorrido. Los datos, almacenados junto con los datos de DTC, se denominan
datos de pantalla congelada y aparecen en CONSULT-III o GST. Los datos de pantalla congelada del 1er
recorrido sólo aparecen en la pantalla del CONSULT-III, no en la GST. Para detalles, consulte EC-90, "Funcio-
namiento del CONSULT-III (MOTOR)".
Sólo se puede almacenar en el ECM un juego de datos de pantalla congelada (sean datos de pantalla conge-
lada de 1er recorrido o datos de pantalla congelada). Los datos de pantalla congelada del 1er recorrido se
almacenan en la memoria del ECM junto con el DTC del 1er recorrido. No existe prioridad para los datos de
pantalla congelada del 1er recorrido y se actualizan cada vez que se detecta un DTC de 1er recorrido dife-
rente. Sin embargo, una vez que los datos de pantalla congelada (detección del 2do recorrido, luz indicadora
de falla iluminada) se almacenan en la memoria del ECM, los datos de pantalla congelada del 1er recorrido ya
no se almacenan. Recuerde, sólo un juego de datos de pantalla congelada se puede almacenar en el ECM.
El ECM tiene las prioridades siguientes para actualizar los datos.
Por ejemplo, se detectó la falla de EGR (Prioridad: 2) y los datos de pantalla congelada se almacenaron en el
2o. recorrido. Después de eso, cuando la falla de encendido (Prioridad: 1) se detecta en otro recorrido, los
Prioridad Puntos
1
Datos de pantalla
congelada
Falla de encendido — DTC: P0300 - P0304
Función del sistema de inyección de combustible — DTC: P0171, P0172
2 Excepto los elementos anteriores (incluye elementos relacionados con la T/A)
3 Datos de pantalla congelada del 1er recorrido
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	37. SISTEMA DE DIAGNÓSTICO  EN EL VEHÍCULO (OBD)
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< INFORMACIÓN DE SERVICIO >
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datos de pantalla congelada se actualizarán de la falla de EGR a una falla de encendido. Los datos de panta-
lla congelada de 1er recorrido se actualizan cada vez que se detecta una falla diferente. No hay prioridad para
los datos de pantalla congelada de 1er recorrido. Sin embargo, una vez que los datos de pantalla congelada
se almacenan en la memoria del ECM, los datos congelados del 1er recorrido ya no quedan almacenados
(debido a que sólo un dato de pantalla congelada o dato de pantalla congelada de 1er recorrido se puede
almacenar en el ECM). Si los datos de pantalla congelada se almacenan en la memoria de ECM y ocurren
más tarde datos de pantalla congelada con la misma prioridad, los primeros datos de pantalla congelada (ori-
ginales) permanecerán sin cambios en la memoria del ECM.
Tanto los datos de pantalla congelada de 1er recorrido como los datos de pantalla congelada (junto con los
DTC) se eliminan cuando se borra la memoria de ECM. Los procedimientos para limpiar la memoria del ECM
se describen en "CÓMO BORRAR INFORMACIÓN DE DIAGNÓSTICO RELACIONADA CON EMISIONES".
CÓDIGO DE PRUEBA DE DISPOSICIÓN DE SISTEMA (SRT)
El código de prueba de disposición de sistema (SRT) se especifica en Servicio $01 de ISO 15031-5.
Como parte de una prueba mejorada de emisiones para Inspección y Mantenimiento (I/M), ciertos estados
requieren que se use el estado de SRT para indicar si el ECM ha completado el autodiagnóstico de sistemas
de emisión y componentes importantes. Se debe verificar que se completó para que la verificación de emisio-
nes pueda proceder.
Si un vehículo se rechaza en la verificación de emisiones del Estado debido a que uno o más elementos de
SRT indican “INCMP”, use la información en este Manual de servicio para establecer el SRT en “CMPLT”.
En la mayoría de los casos, el ECM completará automáticamente su ciclo de autodiagnóstico durante el uso
normal, y el estado de SRT indicará “CMPLT” para cada sistema de la aplicación. Una vez establecido como
“CMPLT”, el estado de SRT permanece como “CMPLT” hasta que se borre la memoria de autodiagnóstico.
Ocasionalmente, ciertas partes de la prueba de autodiagnóstico no se podrán completar como resultado del
patrón normal de manejo del cliente; el SRT indicará “INCMP” para estos elementos.
NOTA:
El SRT también indicará “INCMP” cuando la memoria de autodiagnóstico se borra por cualquier motivo o
cuando se interrumpe la alimentación de corriente al ECM durante varias horas.
Si durante la verificación de emisiones del Estado el SRT indica “CMPLT” en todos elementos de la prueba, el
inspector continuará con la prueba de emisiones. Sin embargo, si el SRT indica “INCMP” en uno o más de los
elementos del SRT, el vehículo se devolverá al cliente sin verificar.
NOTA:
Si la luz indicadora de falla está iluminada durante la verificación de emisiones del Estado, el vehículo tam-
bién se devolverá al cliente sin verificar aunque el SRT indique “CMPLT” en todos elementos de la prueba.
Por lo tanto, es importante revisar el SRT (“CMPLT”) y el DTC (Sin DTC) antes de la verificación.
Elemento de SRT
La tabla siguiente muestra los elementos de autodiagnóstico requeridos para establecer el SRT en “CMPLT”.
*: Si se requiere completar varios SRT, lleve a cabo los patrones de manejo (procedimiento de confirmación de DTC), uno por uno,
según la prioridad de los modelos con el CONSULT-III.
Establecer regulación SRT
SRT se establece en “CMPLT” después de llevar a cabo el autodiagnóstico una o más veces. El SRT se com-
pleta independientemente de si el resultado es OK o NG. La regulación establecida es diferente entre los
resultados OK y NG, y se muestra en la tabla siguiente.
Elemento de SRT
(Indicación del CON-
SULT-III)
Prioridad del
desempeño*
Elementos de autodiagnóstico que requieren el establecimiento del
SRT en “CMPLT”
No. de DTC co-
rrespondiente
CATALIZADOR 2 Funcionamiento del catalizador de tres vías P0420
HO2S 1 Sensor de oxígeno calentado 1 P0133
Sensor de oxígeno calentado 1 P1143
Sensor de oxígeno calentado 1 P1144
Sensor de oxígeno calentado 2 P0139
Sensor de oxígeno calentado 2 P1146
Sensor de oxígeno calentado 2 P1147
CLF SO2C 1 Calentador del sensor de oxígeno calentado 1 P0135
Calentador del sensor de oxígeno calentado 2 P0141
Revisión: Agosto de 2008 2009 Tiida
 


	38. EC-38
< INFORMACIÓN DE  SERVICIO >
SISTEMA DE DIAGNÓSTICO EN EL VEHÍCULO (OBD)
OK: Se lleva a cabo el autodiagnóstico y el resultado es OK.
NG: Se lleva a cabo el autodiagnóstico y el resultado es NG.
—: No se lleva a cabo el autodiagnóstico
Cuando todos los autodiagnósticos relacionados con el SRT muestran resultados OK en un solo ciclo (encen-
dido en APAG-ENC-APAG), el SRT indicará “CMPLT”. → Caso 1 anterior
Cuando todos los autodiagnósticos relacionados con el SRT muestran resultados OK durante varios ciclos
diferentes, el SRT indicará “CMPLT” en el momento en que los autodiagnósticos respectivos tengan cuando
menos un resultado OK. → Caso 2 anterior
Si uno o más autodiagnósticos relacionados con SRT muestran resultados NG en 2 ciclos consecutivos, el
SRT indicará también “CMPLT”. → Caso 3 anterior
La tabla anterior muestra que el número mínimo de ciclos para establecer el SRT como “INCMP” es uno (1)
para cada autodiagnóstico (Caso 1 y 2) o dos (2) para uno de los autodiagnósticos (Caso 3). Sin embargo, en
preparación para la verificación de emisiones del Estado, no es necesario que cada autodiagnóstico se eje-
cute dos veces (Caso 3) por las razones siguientes:
• El SRT indicará “CMPLT” en el momento en que los autodiagnósticos respectivos tengan un (1) resultado
OK.
• La verificación de emisiones requiere “CMPLT” del SRT sólo con resultados OK en el autodiagnóstico.
• Cuando durante el patrón de manejo del SRT se detecta un DTC de 1er recorrido (NG) antes de “CMPLT”
del SRT, borre la memoria de autodiagnóstico del ECM después de la reparación.
• Si borra el DTC de 1er recorrido, todo el SRT indicará “INCMP”.
NOTA:
El SRT se puede establecer como “CMPLT” junto con el(los) DTC. Por lo tanto, siempre se debe llevar a
cabo la comprobación de DTC antes de la verificación de emisiones estatal aunque el SRT indique
“CMPLT”.
Procedimiento de servicio de SRT
Resultado del autodiagnóstico
Ejemplo
Diagnóstico
Ciclo de encendido
← ENC → APAG ← ENC → APAG ← ENC → APAG ← ENC
→
Todo OK Caso 1 P0400 OK (1) — (1) OK (2) — (2)
P0402 OK (1) — (1) — (1) OK (2)
P1402 OK (1) OK (2) — (2) — (2)
SRT de EGR “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT”
Caso 2 P0400 OK (1) — (1) — (1) — (1)
P0402 — (0) — (0) OK (1) — (1)
P1402 OK (1) OK (2) — (2) — (2)
SRT de EGR “INCMP” “INCMP” “CMPLT” “CMPLT”
Existe NG Caso 3 P0400 OK OK — —
P0402 — — — —
P1402 NG — NG
NG
(NG consecutivo)
(1er recorrido)
DTC
Código de diag-
nóstico de fallas
del 1er recorrido
—
Código de diag-
nóstico de fallas
del 1er recorrido
DTC
(= MIL ON)
SRT de EGR “INCMP” “INCMP” “INCMP” “CMPLT”
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