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	2. Electrónica de confort

        Indicaciones durante el ciclo de apertura del techo

       Para tener establecido un alto nivel de seguridad, el movimiento del techo se acompaña, según la versión del
       equipamiento, con indicaciones ópticas, acústicas y/o de textos. La indicación acústica consta de una señal de
       gong que suena una sola vez.




                          Low-Line                     Mid-Line                               High-Line
        Situación          Indicación                   Indicación                              Indicación
                             (óptica/             (óptica/acústica/texto)                 (óptica/acústica/texto)
                            acústica)

        Abrir techo                                        Capota en operación                     Capota en operación
        corredizo y
        cristales
        laterales



        Abrir                                              Capota en operación                     Capota en operación
        segmento C




        Abrir                                              El capó trasero                         El capó trasero
        capó trasero                                       se articula hacia atrás.                se articula hacia atrás.




        Depositar                                          Capota en operación                     Capota en operación
        paquete de
        techo



        Cerrar                                             Capota en operación                     Capota en operación
        capó trasero




        Finalizar                                          Capota abierta                          Capota abierta
        operación de
        apertura



        En caso de                                         Continuar operación                     Continuar operación
        interrumpirse                                      capota                                  capota
        el movimiento
        de la capota
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	3. Indicaciones durante la  operación de cerrar el techo

             Nota para vehículos de Norteamérica.
             Durante el ciclo de operación de la capota suena aquí un gong múltiple. Cuando la capota alcanza la
             posición final correspondiente el sistema la señaliza con un gong simple, igual que en los demás países.



                     Low-Line                      Mid-Line                               High-Line
 Situación            Indicación                    Indicación                              Indicación
                        (óptica/              (óptica/acústica/texto)                 (óptica/acústica/texto)
                       acústica)

 Abrir cristales                                       Capota en operación                     Capota en operación
 laterales




 Abrir                                                 El capó trasero                         El capó trasero
 capó trasero                                          se articula hacia fuera.                se articula hacia fuera.




 Depositar                                             Capota en operación                     Capota en operación
 paquete de
 techo



 Cerrar                                                Capota en operación                     Capota en operación
 capó trasero




 Abrir                                                 Capota en operación                     Capota en operación
 segmento C




 Cerrar ASD                                            Capota en operación                     Capota en operación




 Finalizar la                                          Capota cerrada                          Capota cerrada
 operación de
 cierre



 Interrupción                                          Continuar operación                     Continuar operación
 del movimiento                                        capota                                  capota
 de la capota
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	4. Electrónica de confort

        Sistema de sensores y parte hidráulica

       El funcionamiento del techo CSC está constituido por      Leyenda
       una compleja acción conjunta del sistema hidráulico       Cilindros hidráulicos:
                                                                 1 en la bisagra principal izquierda
       del techo y los sensores del mismo. Todos los             2 en el larguero de techo izquierdo (pilar C)
       movimientos de la capota, con excepción de los del        3 en la bisagra izquierda del capó trasero
       módulo del techo corredizo, se realizan en la forma       4 en el marco de fijación izquierdo para el capó trasero
                                                                 5 en la bisagra principal derecha
       descrita, por medio de 8 cilindros hidráulicos, que
                                                                 6 en el larguero de techo derecho (pilar C)
       son excitados por parejas con ayuda de una unidad         7 en la bisagra derecha del capó trasero
       hidráulica. Esta excitación se realiza a través de tres   8 en el marco de fijación derecho del capó trasero
       válvulas electromagnéticas implantadas en el bloque       a Módulo del techo corredizo
                                                                 b Segmento M
       de válvulas de la unidad hidráulica.                      c Segmento C
                                                                 d Larguero del techo
       Para que la gestión del techo pueda vigilar las           e Capó trasero
                                                                 f Chapaleta lateral
       posiciones momentáneas de todos los grupos
       componentes móviles, el sistema del techo dispone de      J256 Unidad de control para mando de la capota
       12 sensores por efecto de Hall. Un microinterruptor en
       el maletero registra el asiento correcto de la cubierta   Unidad hidráulica
                                                                 G555 Sensor de temperatura de la bomba hidráulica
       para el equipaje.                                         N272 Válvula 1 para capota automática
       Un sensor de temperatura en la bomba hidráulica           N341 Válvula 2 para capota automática
       vigila la temperatura del accionamiento de la bomba.      N342 Válvula 3 para capota automática
                                                                 V118 Bomba hidráulica para mando de la capota

       Para posibles sobrepasos del tiempo operativo del         Sensores
       techo se integran los sistemas correspondientes en la     F364 Interruptor de contacto para cubierta del equipaje
                                                                 G556 Sensor delantero para posición del larguero
       electrónica de regulación que señalizan el fallo de la
                                                                      de techo izquierdo
       operatividad del techo en virtud de:                      G557 Sensor delantero para posición del larguero
                                                                      de techo derecho
       - una fuga en el sistema hidráulico,                      G558 Sensor para bloqueo del larguero de techo izquierdo
                                                                 G559 Sensor para bloqueo del larguero de techo derecho
       - daños mecánicos,                                        G560 Sensor izquierdo para bloqueo del
       - movimientos bloqueados,                                      marco de la luneta trasera
       - mensajes de posiciones no plausibles de la capota       G561 Sensor derecho para bloqueo del
                                                                      marco de la luneta trasera
         o bien
                                                                 G562 Sensor de apertura del marco de la luneta trasera
       - averías en la comunicación entre las unidades de        G563 Sensor izquierdo para bloqueo de la bandeja
         control abonadas.                                            posterior
                                                                 G564 Sensor derecho para bloqueo de la bandeja posterior
                                                                 G565 Sensor para depositar la capota
       Los registros de sobrepaso de tiempo operativo se         G566 Sensor para apertura de la chapaleta izquierda
       utilizan también, entre otras cosas, como protecciones         del larguero de techo
       para el sistema, limitando a 8 minutos el tiempo de       G567 Sensor para apertura de la chapaleta derecha
                                                                      del larguero de techo
       operatividad continua o la parada en una posición
       intermedia de la capota en operación.
                                                                 Módulo del techo corredizo
                                                                 V1  Motor del techo corredizo
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	5. Lado izquierdo del  vehículo                    G560

        a                                                  c
G556                          b                                    4

             d
   G558              V1                   2
                                  d
                                                         G562                               e
                              G565
                                                                   G563

                      f       G566                                                3

                                                     1

                      G555
                      N272
                      N341
                      N342




                                                                                                F364



                                          V118                  Lado derecho del vehículo

          J256
                                                                       G561


                                                                                                         G557
                                                 8
                                                                              6                        G559



                                              G564

                                                                                       G567
                                      7

                                                                       5




                                                                                                        S379_018
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	6. Electrónica de confort

        Sensores de la capota

       El EOS posee un extenso sistema de sensores              Hay tres versiones de sensores Hall que hallan
       para el techo.                                           aplicación:

       La figura muestra las posiciones aproximadas de los      - Elementos de Hall con imán de referencia
       diferentes sensores en el conjunto de la capota.           integrado
       En las tablas siguientes puede consultar una primera     - Elementos de Hall con imán de referencia externo
       descripción de las funciones asignadas y la              - Elementos de Hall con dos imanes de referencia
       localización de los sensores, a manera de una
       panorámica general. La información detallada al          No registran el desarrollo completo de un
       respecto figura en el capítulo «Componentes              movimiento, sino sólo uno o varios puntos finales de
       eléctricos».                                             movimientos efectuados por diversos componentes y
                                                                bloqueos. La unidad de control para el mando de la
       En el caso de los sensores se trata de sensores por      capota no puede comprobar por ello en qué posición
       efecto de Hall, con una sola excepción. Únicamente       intermedia se encuentra un segmento del techo en un
       el sensor destinado a detectar la correcta posición de   momento a discreción, sino que solamente puede
       la cubierta para el equipaje está configurado en         saber si se encuentra en una de las posiciones finales.
       forma de un microinterruptor. Es el interruptor de
       contacto para la cubierta del equipaje F364, situado     Para establecer el máximo nivel de fiabilidad
       en el alojamiento izquierdo para la cubierta del         operativa posible se implanta la mayoría de los
       equipaje.                                                sensores por partida doble (1 sensor a cada lado del
                                                                vehículo). Se habla aquí de sensores redundantes.




                                                                                                        S379_056
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	7. Núm.    Abrevia-   Nombre                       Función asignada
       tura

1      G556       Sensor delantero para        Indica que la capota ha acoplado sobre el lado izquierdo del vehículo
                  posición del larguero de     contra el marco del parabrisas.
                  techo izquierdo

2      G557       Sensor delantero para        Indica que la capota ha acoplado sobre el lado derecho del vehículo
                  posición del larguero de     contra el marco del parabrisas.
                  techo derecho

3      G560       Sensor izquierdo para        Indica que el segmento C se encuentra cerrado por el lado del
                  bloqueo del                  conductor y bloqueado con el segmento M.
                  marco de la luneta trasera


4      G561       Sensor derecho para          Indica que el segmento C se encuentra cerrado por el lado del
                  bloqueo del                  acompañante y bloqueado con el segmento M.
                  marco de la luneta trasera


5      G562       Sensor de apertura del       Indica que el segmento C está abierto.
                  marco para la luneta
                  trasera

6      G563       Sensor izquierdo para        Indica que el capó trasero está desbloqueado a izquierda y bloqueado
                  bloqueo de la                para la función «maletero».
                  bandeja posterior

7      G564       Sensor derecho para          Indica que el capó trasero está desbloqueado a derecha y bloqueado
                  bloqueo de la                para la función «maletero».
                  bandeja posterior

8      G565       Sensor de depósito de la     Indica que el paquete del techo se encuentra depositado en posición
                  capota                       final en el maletero.


9      G566       Sensor de apertura de la     Indica que está abierta la chapaleta en el larguero del techo lado
                  chapaleta en el larguero     conductor.
                  de techo izquierdo

10     G558       Sensor de bloqueo del        Indica que está bloqueado el larguero de techo con el pilar A en el
                  larguero de techo            lado del conductor.
                  izquierdo

11     G559       Sensor de bloqueo del        Indica que está bloqueado el larguero de techo con el pilar A en el
                  larguero de techo derecho    lado del acompañante.


12     G567       Sensor de apertura de la     Indica que está abierta la chapaleta en el larguero del techo lado
                  chapaleta en el larguero     acompañante.
                  de techo derecho
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	8. Electrónica de confort

        Sensores Hall en el sistema del techo

       Para la detección de posiciones resulta ideal la aplicación de sensores Hall, tal y como se conocen en otros
       sistemas del vehículo.
       En el caso del sistema de sensores para el techo del EOS se implantan tres tipos de sensores Hall:

       - Sensores Hall con imanes integrados
       - Sensores Hall con imanes externos
       - Sensores Hall con dos imanes externos




       ●   Ejemplo de un sensor con imán de referencia                             Sensor Hall con
           integrado                                                               imán integrado


       En el caso de esta versión, como sucede con los
       sensores para apertura de las chapaletas en los
       largueros del techo, la tensión de señal del sensor
       varía si el soporte para la chapaleta del larguero
       del techo se mueve en el campo del imán integrado.
                                                                                                Soporte
       Colocando el sensor en una posición específica                                           chapaleta larguero techo
       se puede comprobar así el momento en que el
       componente vigilado llega a una posición final
       definida. La electrónica del sensor, sin embargo, no
                                                                                           Chapaleta no abierta
       puede diferenciar si el componente vigilado se
                                                                    S379_075
       encuentra en la otra posición final o si se encuentra
       entre ambas posiciones finales, lo cual se debe a la
       propia arquitectura del sensor.

       La desventaja que reviste esta arquitectura es que el
       sensor y la pieza vigilada deben estar posicionados
       de un modo muy exacto entre sí, para que la pieza
       explorada pueda influir con suficiente intensidad en
       la tensión de la señal al moverse por el campo del
       imán integrado. Esto, para trabajos de reparación,
       significa que se debe tener en cuenta que las
       distancias sean mantenidas con toda exactitud.
                                                                                           Chapaleta abierta
                                                                    S379_076
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	9. ●    Ejemplo de un sensor con imán de referencia
                                                        externo
           Imán externo

                               Corredera de         Los sensores de Hall con imanes externos suponen, en
                               bloqueo              comparación con los sensores Hall dotados de
                                                    imanes integrados, la ventaja de que admiten
                               Sensor Hall
                                                    mayores tolerancias para la implantación del sensor
                                                    con respecto a la pieza explorada, p. ej. para poder
                                                    efectuar ajustes dentro de ciertos límites. Un ejemplo
                               Corredera            de esta arquitectura con un imán externo está
S379_074
                               desbloqueada         constituido por el sensor de bloqueo para el marco
                                                    de la luneta trasera con el segmento M. La corredera
                                                    de bloqueo es la que lleva implantado aquí un imán.
                                                    El sensor Hall puede comprobar con ello la posición
                                                    de «corredera bloqueada» y «corredera no
                                                    bloqueada».
                              Corredera bloqueada

S379_073




                                                    ●   Ejemplo de un sensor con dos imanes de referencia

                            Corredera bloqueada     Para saber si un bloqueo, como es el caso con el del
                                                    capó trasero, se encuentra en una posición final
S379_070                                            definida o si acaso se encuentra en una posición
                            Corredera de bloqueo
                                                    intermedia, resulta ideal utilizar la versión dotada de
                            Imán externo 1          dos imanes externos. Ambos imanes se implantan en
                                                    la corredera móvil de bloqueo de modo que uno de
                                                    los dos se encuentre sobre el sensor fijo al estar el
                            Sensor Hall             componente vigilado en una de las dos posiciones
                                                    finales. La unidad de control para el mando de la
                            Imán externo 2          capota puede diferenciar así entre los estados
                                                    desbloqueado y bloqueado.
                      Posición intermedia           Asimismo puede saber si el componente vigilado se
S379_071
                                                    encuentra en una posición intermedia.




                          Corredera desbloqueada
S379_072
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	10. Electrónica de confort

        Unidad hidráulica

       La alimentación de líquido hidráulico para los
       8 cilindros de la capota y del capó trasero se lleva
       a cabo con una sola unidad hidráulica.
       Se implanta en el maletero bajo la cubierta del piso y
       va protegida con una cápsula tipo camisa de
       material espumificado.




                                                                                                                      S379_163
       Arquitectura de la unidad hidráulica

       La unidad hidráulica consta, entre otras cosas, del           La bomba hidráulica para mando de la capota V118
       depósito, el accionamiento de la bomba (bomba                 es excitada por la unidad de control para mando de
       hidráulica para mando de la capota V118) y la                 la capota J256 tanto para el giro a izquierda como a
       unidad de válvulas con tres válvulas                          derecha.
       electromagnéticas de 3/2 vías.
       El sensor de temperatura de la bomba hidráulica               Todos los empalmes hidráulicos van identificados con
       G555 se integra en el accionamiento de la bomba y             un código de cifras, de modo que resulten fácilmente
       vigila su temperatura para descartar un posible               diferenciables para los trabajos de montaje.
       sobrecalentamiento.




                    Depósito               Tornillo grifo       Unidad de válvulas             Accionamiento de la bomba
                                         de emergencia




                                                                                                   S379_066

             Empalmes hidráulicos                                                              Empalmes hidráulicos
                                                            Cápsula de material espumificado
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	11. Arquitectura de la  unidad de válvulas

La unidad de válvulas está compuesta por tres                 Si se aplica corriente a una válvula, ésta deja pasar
válvulas electromagnéticas de 3/2 vías con dos                la presión impelida. Al encontrarse sin corriente, el
válvulas alternativas mecánicas, válvulas de                  líquido hidráulico puede retornar en dirección
retención, una válvula bipresión mecánica y un                opuesta hasta el depósito de la bomba (posición de
tornillo grifo de emergencia. Las válvulas                    flujo de retorno). La implantación específica de las
electromagnéticas son:                                        válvulas y la posibilidad de invertir el sentido de
válvula 1 para capota automática N272,                        giro de la bomba permiten excitar de forma
válvula 2 para capota automática N341 y                       independiente las cuatro parejas de cilindros.
válvula 3 para capota automática N342.                        A continuación descomponemos el ciclo completo de
Con un tornillo grifo de emergencia* se abre un               apertura y cierre del techo en sus fases parciales
bypass para neutralizar la presión en el sistema. De          para explicar más claramente la acción conjunta de
esa forma resulta posible mover también a mano la             la gestión de las válvulas.
capota en un caso de emergencia.




Representación con techo cerrado


Cilindros hidráulicos    Cilindros hidráulicos
en largueros de techo    en bisagras principales
                                                   Cilindros hidráulicos               Cilindros hidráulicos
                                                   en marco de fijación del            en la bisagra del capó
                                                   capó trasero                        trasero




               1                        2                       3                      4




                            a                                    N342                      a Válvula alternativa
                                                                                             mecánica
               N272                                                                        b Válvula de retención
                           N341                                                              mecánica
                                                                              b            c Válvula bipresión
                                                                                           mecánica


                           b            b
   a                                                                                       * El tornillo grifo de emergencia
                                                                                           no se incluye en la presente y en
                                                                                           las siguientes representaciones
              V118                                                        J256
                                                                                           esquemáticas de la parte
                                                                                           hidráulica.



   c                                                                                       S379_010
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	12. Electrónica de confort

        Apertura de la capota

       1.
       La bomba es excitada para giro a derecha. A través
       de la válvula alternativa (a) el líquido hidráulico pasa
       a las válvulas electromagnéticas N272, N341 y N342.
                                                                                                S379_089
       A estas últimas se les aplica corriente y abren. La
       válvula N342 es alimentada durante esa operación a
       través de la segunda válvula alternativa (b).                                       3
       Los cilindros hidráulicos en el marco de fijación del
       capó trasero (3) emergen en virtud de que la presión
       de trabajo en la parte inferior del émbolo actúa
       sobre una superficie mayor que en la parte superior
       del émbolo.
       Con el movimiento de los cilindros hidráulicos se
                                                                                b              N342
       libera el bloqueo del capó trasero con respecto a la
                                                                         N272
       carrocería y del segmento C.                                                 N341
       El marco de fijación se bloquea solidariamente con el
       capó trasero, para que este último pueda abrir
                                                                    a
       pivotando hacia atrás al continuar el movimiento.
                                                                                                      J256



                                                                  V118                                S379_044



       2.
       El sentido de alimentación de la bomba se invierte,
       manteniéndose aplicada la corriente a las tres
       válvulas N272, N341 y N342.                                                              S379_059
       En esta posición impele el caudal de la bomba a los
       cilindros hidráulicos en los largueros del techo (1), de
       modo que estos se contraen. Con este movimiento se
                                                                         1
       desbloquea arriba el segmento C y se dispone luego
       por encima del segmento medio. Durante esa
       operación se desbloquean adicionalmente los
       largueros del techo en los pilares A.
       La válvula alternativa (a) sobre la bomba hidráulica
                                                                                b              N342
       cierra el flujo de retorno procedente de los cilindros
                                                                         N272
       hidráulicos de los largueros, de modo que los demás                          N341
       cilindros sean mantenidos en su posición.

                                                                    a

                                                                                                      J256



                                                                  V118                                S379_012
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	13. 3.
                                                La bomba sigue alimentando en giro a la izquierda.
                                               La válvula N342 conmuta a la posición de flujo de
                                               retorno.
                              S379_060         El caudal impelido por la bomba pasa ahora a los
                                               cilindros hidráulicos en las bisagras del capó trasero
                                               (4) y retrae los émbolos en los cilindros. Con este
                                4
                                               movimiento el capó trasero abre pivotando hacia
                                               atrás y también abren las chapaletas en los largueros
                                               del techo.
                                               El paquete del techo puede ser depositado ahora en
                                               el maletero. Los cilindros hidráulicos en los largueros
              b                                del techo se mantienen presurizados, de modo que
                             N342
       N272                                    sostengan al segmento C en posición por encima del
                      N341                     segmento M.


  a

                                    J256



V118                                S379_013



                                               4.
                                               También la válvula N272 conmuta a la posición de
                                               flujo de retorno. Ahora ya sólo queda aplicada la
                                               corriente eléctrica a la válvula N341, la cual deja
                              S379_062         pasar el caudal impelido por la bomba.
                                               Con las válvulas en esta posición, el líquido
                  2                            hidráulico procedente de la bomba contrae los dos
                                               cilindros hidráulicos en las bisagras principales (2).
                                               El paquete del techo se deposita en el maletero,
                                               sometiéndose a la vez los largueros del techo a un
                                               guiado forzoso hacia fuera a través de una corredera
                                               de empuje.
              b              N342
       N272
                      N341


  a

                                    J256



V118                                S379_015
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	14. Electrónica de confort


        5.
       Ahora la unidad de control para mando de la capota
       J256 aplica corriente eléctrica a las válvulas N341 y
       N342.
       El sentido de actuación de la bomba hidráulica sigue                                  S379_064
       siendo de giro izquierdo.
       Los dos cilindros hidráulicos en las bisagras del capó
       trasero (4) vuelven a emerger, de modo que el capó                                      4
       trasero y las chapaletas en los largueros del techo
       cierren de nuevo.




                                                                              b              N342
                                                                       N272
                                                                                  N341


                                                                  a

                                                                                                    J256



                                                                V118                                S379_014


       6.
       A través de la válvula N342, estando la bomba
       girando a la izquierda, se efectúa el bloqueo del
       marco de fijación con la carrocería y se desbloquea                                    S379_091
       el marco de fijación en el capó trasero, a base de que
       los cilindros hidráulicos se vuelven a contraer en el
       marco de fijación del capó trasero (3).                                           3
       El segmento C se enclava en el maletero con ayuda
       de topes elásticos de goma.
       Si la válvula N342 queda sin corriente y la bomba
       hidráulica es desactivada por la unidad de control
       para el mando de la capota queda concluido el ciclo
       de movimiento de la capota.                                            b              N342
       El sistema vuelve a estar sin presión.                          N272
                                                                                  N341


                                                                  a

                                                                                                    J256



                                                                V118                                S379_019
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	15. Cierre del techo

                                                1.
                                               La bomba hidráulica se pone en funcionamiento en
                                               giro a la izquierda y se aplica corriente a las válvulas
                              S379_092         N341 y N342.
                                               Los cilindros hidráulicos en el marco de fijación para
                                               el capó trasero (3) emergen en virtud de que la
                                               presión de trabajo en la cámara por debajo del
                         3
                                               émbolo actúa contra una mayor superficie de émbolo
                                               que en la cámara por encima del émbolo.
                                               Los bloqueos del marco de fijación se desplazan a la
                                               posición destinada a la apertura del capó trasero.


              b              N342
       N272
                  N341


  a

                                    J256



V118                                S379_045



                                               2.
                                               La bomba se mantiene girando a la izquierda y
                                               únicamente se aplica corriente a la válvula N341.
                              S379_093         De esta forma, el caudal impelido pasa por la
                                               segunda válvula alternativa (b) hacia los cilindros
                                4              hidráulicos en las bisagras del capó trasero (4).
                                               Debido a que la válvula N342 se encuentra en la
                                               posición de flujo de retorno, los dos cilindros se
                                               vuelven a contraer, haciendo que abran el capó
                                               trasero y las chapaletas en los largueros del techo.


              b              N342
       N272
                  N341


  a

                                    J256



V118                             S379_046
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	16. Electrónica de confort


        3.
       La válvula N341 conmuta a la posición de reflujo de
       retorno.
       La válvula N272 abre y deja pasar el caudal
       impelido por la bomba. Esto hace emerger los dos                                       S379_067
       cilindros hidráulicos en las bisagras principales (2).
       El accionamiento principal eleva así el paquete del                        2
       techo, de su alojamiento en el maletero. Los largueros
       del techo vuelven a ser conducidos hacia dentro y
       acoplan en los pilares A.



                                                                              b              N342
                                                                       N272
                                                                                      N341


                                                                  a

                                                                                                    J256



                                                                V118                                S379_047




       4.
       Con la bomba girando a la izquierda abren las tres
       válvulas.
       El caudal impelido pasa a su vez hacia los cilindros                                   S379_094
       hidráulicos en la bisagra del capó trasero (4) y los
                                                                                                4
       extiende. El capó trasero y las tapas de los largueros
       del techo cierran.




                                                                              b              N342
                                                                       N272
                                                                                      N341


                                                                  a

                                                                                                    J256



                                                                V118                                S379_048
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	17. 5.
                                                    El motor de la bomba hidráulica invierte el sentido de
                                                   giro. Las tres válvulas electromagnéticas se mantienen
                                                   abiertas. De esta forma, el caudal impelido por la
                                  S379_068         bomba puede hacer emerger los cilindros hidráulicos
       1                                           en los largueros del techo (1). El segmento C
                                                   desciende y se bloquea con el segmento M. Al mismo
                                                   tiempo se bloquean los largueros del techo con los
                                                   pilares A.




                  b              N342
           N272
                      N341


  a

                                        J256




V118                                    S379_050



                                                   6.
                                                   Con la bomba girando a la derecha se mantiene sólo
                                                   abierta la válvula N342. Los cilindros hidráulicos se
                                  S379_095         contraen en el marco de fijación del capó trasero (3).
                                                   Los bloqueos del capó trasero y del segmento C
                             3
                                                   cierran, asegurando así el techo en la posición final
                                                   «cerrada». Al mismo tiempo se vuelve a liberar el
                                                   capó trasero. Con la desactivación de la bomba
                                                   hidráulica y el corte de corriente hacia las válvulas
                                                   N272, N341 y N342 finaliza el ciclo de movimiento
                                                   del techo y el sistema vuelve a quedar sin presión.

                  b              N342
           N272
                      N341


  a

                                        J256



V118                                    S379_051
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	18. Electrónica de confort

        Capó trasero asistido

       Si en el EOS se implanta un control de distancia de
       aparcamiento (PDC), éste abarca adicionalmente la                                  Control de distancia
       función del capó trasero asistido. Es una función de                               de aparcamiento
       confort destinada a evitar daños en el capó trasero al
       efectuar su movimiento.

       La función del capó trasero asistido recurre a los
       sensores del control de distancia de aparcamiento
       que monta el vehículo en el paragolpes, a los
       sensores de gestión de la capota, al pulsador para
       mando de la capota, así como al gong y a las
       indicaciones en la pantalla del cuadro de
       instrumentos.
                                                                                                                 S379_165
       El capó trasero asistido funciona independientemente                               Capó trasero asistido
       del control de distancia de aparcamiento. Mientras
       que este último solamente se activa estando
       engranada la marcha atrás, el capó trasero asistido
       se activa siempre que se acciona el pulsador de
       mando de la capota para ejecutar los movimientos de
       la misma. Si está engranada al mismo tiempo la
       marcha atrás, el capó trasero asistido lleva prioridad
       ante el control de distancia de aparcamiento.
                                                                                          Zona de exploración del
                                                                                             capó trasero asistido
       Mientras que el control de distancia de aparcamiento
       emite un aviso de Pare, en forma de señal acústica
       continua en cuanto detecta un obstáculo a unos
       30cm detrás del vehículo, la función del capó trasero
       asistido aplica una distancia de aprox. 50cm detrás
       del vehículo para emitir sus señales de aviso. De esa
       forma se tiene asegurada la existencia de suficiente
       espacio para el recorrido del capó trasero en
       dirección horizontal (aprox. 38cm).




                                                                S379_166
                                                                           Desplazamiento horizontal máximo
                                                                                            del capó trasero
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	19. Si se oprime  el pulsador de mando de la capota se activa al mismo tiempo con ello la función del capó trasero
asistido. Si en ese momento hay un obstáculo en la zona de detección detrás del vehículo, el usuario recibe un
aviso a través de la pantalla y una señal acústica con el gong correspondiente. Según la codificación de la unidad
de control para el mando de la capota, aparte de ello tampoco se inicia la operatividad de la capota. Si se oprime
nuevamente el pulsador unos segundos se puede poner en funcionamiento la operatividad de la capota a pesar
del aviso.




Ejemplo práctico: obstáculo detectado después de T1           Si al solicitarse el ciclo de movimiento de la capota,
                                                              es decir, si al oprimir el pulsador de mando de la
Inicio ciclo de movimiento          Fin ciclo de movimiento
de la capota                                   de la capota   capota (T0) no se detectó ningún obstáculo en la
                                                              parte posterior, el sistema inicia un intervalo de
                                                              tiempo específico al momento en que desbloquea el
                                                              capó trasero (T1). Dentro de ese intervalo se mantiene
                                                              activada la función del capó trasero asistido y se
                                                              emite un aviso preventivo si se detecta un obstáculo
                                                              recién explorado.
                                                              El intervalo finaliza en el momento T2 calculado por
                                                              el sistema. Es el momento a partir del cual el capó
T0   T1                T2 T3                      S379_168    trasero ingresa en la zona de detección para el capó
                                                              trasero asistido.
Ejemplo práctico: obstáculo detectado después de T2
Inicio ciclo de movimiento      Fin ciclo de movimiento de
de la capota                                     la capota
                                                              A partir del momento T2 el capó trasero asistido pasa
                                                              a un estado pasivo, es decir, que no emite avisos
                                                              preventivos, porque la función de capó trasero
                                                              asistido no puede distinguir entre el capó trasero y un
                                                              obstáculo nuevo. Con las señales de los sensores
                                                              para las trampillas en los largueros del techo,
                                                              confirmando que se encuentran abiertas las
                                                              trampillas en los largueros y, por tanto, también el
T0   T1                T2 T3                      S379_169    capó trasero (T3), finaliza la función del capó trasero
     Capó trasero desbloqueado                                asistido para este ciclo de la capota.
     Capó trasero abierto
     Capó trasero asistido activo
     Capó trasero asistido pasivo
     Aviso de detección de un
     obstáculo


           La responsabilidad sobre la operatividad de la capota se encuentra siempre en manos del operario,
           porque sólo él puede supervisar la zona completa en la que se desarrollan los movimientos de la
           capota, p. ej. también la zona por encima del capó trasero, no detectada por ningún sensor.
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	20. Electrónica de confort

        Condiciones operativas

       Para poder ejecutar los ciclos de movimiento del                   Las condiciones de liberación también incluyen la
       techo tienen que estar cumplidas diferentes                        posición del capó trasero (p. ej., el segmento C no
       condiciones. Esto es válido para la apertura y para el             debe pivotar hacia abajo antes de que esté cerrado
       cierre de la capota. Un aspecto esencial para la                   el capó trasero).
       liberación del ciclo de movimientos del techo consiste             Según ello, una información de «segmento C
       en que se detecte una posición plausible de los                    bloqueado» combinada con la de «capó trasero
       grupos componentes del mismo. Esto abarca la                       abierto» carecería de plausibilidad.
       posición del grupo del techo dentro de su propio ciclo
       de movimiento (p. ej. señales iguales procedentes de
       las parejas de sensores) y para la posición del grupo
       del techo dentro del ciclo de movimiento completo.

       Condiciones para la apertura del techo

        1    Borne 15 del encendido «On».

        2    Posición plausible de la capota.

        3    El CAN-Bus señaliza «comunicación posible».

        4    El techo corredizo señaliza «comunicación posible».

        5    La posición del techo corredizo está detectada.

        6    El techo corredizo no tiene exceso de temperatura.

        7    El microinterruptor detecta la cubierta para el equipaje en posición encastrada.

        8    La unidad de control del motor (o unidad de control ABS / cuadro de instrumentos) avisa que la «velocidad de marcha
             es inferior a 1 km/h».

        9    La unidad de control de mando de la capota detecta un movimiento del techo todavía no concluido, es decir, que no
             está dada todavía la información de «techo abierto».

        10   El sistema de sensores avisa «capó trasero cerrado».

        11   El mando para la capota suministra una señal plausible.

        12   El sensor de temperatura de la bomba hidráulica señaliza «temperatura inferior a 95°C». *

        13   La unidad hidráulica señaliza tiempo de válvulas en operación inferior a 8 minutos. **

        14   No se detecta remolque acoplado.

        15   La unidad de control de la red de a bordo señaliza que la tensión del sistema es superior a 10,8 voltios.

        16   Las unidades de control de las puertas señalizan que las ventanillas han alcanzado las posiciones necesarias.
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	21. 17     El cierre asistido señaliza «cerrado», después de que la unidad de control del área de confort ha enviado la señal de
          «muesca principal en la tapa de la caja de la capota en posición cerrada».

    18    La unidad de control para cuadro de instrumentos señaliza «temperatura exterior superior a menos 15°C ***».

    19    La calefacción de la luneta trasera está desactivada. Se desactiva automáticamente al ser accionado el mando de la
          capota.

    20    El capó trasero asistido, como función parcial del aparcamiento asistido (equipamiento opcional), señaliza «no hay
          ningún obstáculo en la zona posterior».


*         Si la temperatura del líquido hidráulico es superior a 95°C ya sólo es operativa la sentencia de «cerrar capota».
          Si la temperatura del líquido hidráulico supera los 105°C se bloquea por completo el mando de la capota hasta que la
          temperatura baje nuevamente por debajo del límite programado.

**        Si las válvulas de la unidad hidráulica son accionadas durante más de 8 minutos, p. ej. a base de abrir y cerrar repetidas
          veces, la gestión de la capota ya sólo admite un ciclo de cierre de la capota. En ese caso deja de ser posible la apertura.
          También esta medida está destinada, entre otras cosas, a evitar un calentamiento excesivo.

***       Si la temperatura cae por debajo de menos 15°C se supone que la viscosidad del líquido hidráulico es excesiva
          como para poder posibilitar un ciclo de movimientos del techo.




Condiciones para el cierre de la capota

Las premisas iniciales son en gran parte idénticas a las de la apertura, con las siguientes excepciones:




     2     Para cada movimiento parcial de la capota debe estar dada, como mínimo, una señal plausible de un sensor
           (lógico 0/1).


     7     Para el cierre del techo no es decisiva la señal del microinterruptor indicando que la cubierta para el equipaje se
           encuentra en posición.


     9     Para que se ejecute la sentencia de «cerrar» la capota no debe estar cerrada por completo aún.


     12    Una temperatura del líquido hidráulico superior a 95°C o inferior a 105°C no influye en la sentencia de cierre.


     13    La sumatoria de los tiempos en que se encuentran accionadas las válvula de la bomba hidráulica debe ser inferior a
           9,5 minutos, para que se habilite la función de cierre.
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	22. Electrónica de confort

        Condiciones para interrumpir un ciclo de movimientos de la capota

       Para evitar que se dañe el techo rigen diversas condiciones que conducen a una interrupción del ciclo de
       movimientos del techo. Según la condición que haya entrado en vigor son diferentes las posibles reacciones de la
       capota.
       Van desde la parada del movimiento del techo y las posibilidades de ya sólo poder abrir o cerrar el techo, hasta
       el descenso periodificado del paquete del techo al sobrepasarse el tiempo operativo. Otra posibilidad consiste en
       la parada total por cortarse la tensión operativa.



       Las siguientes condiciones provocan una interrupción en el ciclo de movimientos de la capota:

        1    La tensión de a bordo desciende por debajo de 9,0 voltios.


        2    El encendido (borne 15) es desconectado.


        3    La comunicación a través del CAN-Bus de datos se interrumpe.


        4    La unidad de control para mando de la capota comprueba que hay por lo menos una válvula hidráulica averiada.


        5    La unidad de control para mando de la capota comprueba que hay una avería en la unidad hidráulica.


        6    El sistema de sensores avisa que el capó trasero no está cerrado.


        7    El sistema de sensores avisa que el cierre asistido no está cerrado.


        8    Se detecta un remolque acoplado, a través de la toma de corriente para el remolque.


        9    El sistema de sensores no suministra señales plausibles acerca de la posición de la capota.


        10   La velocidad de marcha es superior a 1 km/h.


        11   La temperatura de la bomba hidráulica asciende a más de 105 °C.


        12   La etapa final de la unidad de control para mando de la capota está sobrecalentada (protección contra exceso de
             temperatura).


        13   La unidad de control para mando de la capota deja de funcionar a raíz de una avería interna.


        14   Las unidades de control de puerta suministran señales no plausibles acerca de la posición de las ventanas o se
             reportan en calidad de averiadas.


        15   La unidad de control del área de confort suministra señales no plausibles o no suministra señales.


        16   El gateway suministra señales no plausibles o no suministra señales.


        17   La unidad de control del cambio suministra señales no plausibles o no suministra señales.
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	23. 18    El tiempo operativo de las válvulas hidráulicas alcanza más de 9,5 minutos en la suma.*


 19   La señal del interruptor para el mando de la capota se interrumpe.**


 20   La unidad de control para el mando de la capota genera un sobrepaso de tiempo.***


 21   El microinterruptor para la cubierta del equipaje avisa que no está encastrada la protección de la capota durante la
      operación de apertura.


 22   La temperatura exterior desciende por debajo del límite de menos 15 °C durante el ciclo de movimientos del techo.


 23   La unidad de control para el mando de la capota comprueba que se ha averiado el termosensor en la unidad
      hidráulica.


*     Al sobrepasar 8 min se interrumpe el ciclo de movimientos de la capota.
**    El mando para el accionamiento de la capota puede estar averiado o el usuario ha soltado el mando de la capota.
***   En determinadas circunstancias, la bomba hidráulica trabaja a pesar de que ciertas operaciones precedentes
      en las secuencias mecánicas todavía no han sido ejecutadas o concluidas. La unidad de control para el mando
      de la capota registra esta particularidad y desactiva la bomba hidráulica al cabo de unos segundos.
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