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	2. El puente peatonal  ha sido creado para que las personas atraviesen una avenida, una
calle, una via de ferrocarril, e incluso un flujo de agua. En cuanto al tamaño tambiȩn
varia dependiendo del ąrea que tenga que cubrir, asi puede ir de unos pocos metros
hasta cientos de metros. Teniendo en cuenta la planificación del transporte, este tipo
de estructura facilita que el trąfico no se detenga en ese punto y por lo tanto que fluya
con mayor rapidez. Con respecto al peatón le facilita cruzar una via mąs rąpidamente
porque no tiene que esperar la luz del semąforo y con total seguridad debido a que no
cruza frente a los vehiculos. Su finalidad primordial es la de brindar seguridad al
peatón en el sentido de no tener que cruzar por lugares donde pueda correr riesgo su
vida como puede ser una gran avenida o una autopista. Las autoridades ligadas a
Protección o Defensa civil recomiendan su uso, cuando existen, ya que de esta manera
se pueden evitar muchos accidentes.
NCJB[@TNV
 


	3. Conocer e identificar  en campo, las diferentes partes y elementos de un puente
peatonal.
ldentificar los diferentes problemas que puedan presentar los puentes
peatonales visitados. Darnos cuenta que al momento de diseñar una estructura
tipo puente los ingenieros estamos asumiendo una responsabilidad acerca de la
misma, pues deberemos responder por lo que pueda pasar con la misma.
Conocer las principales fallas que se dan en los puentes peatonales.
CBOBD@F@NV P S@BVINV:
✓ Vbiur`kmk me fruzmr, Bv`tmr uo mff`kbotb: la falta de cultura puede llegar a
afectar la movilidad y causar un accidente.
✓ [rmoqu`e`kmk bo be kím: el usuario se sentirą seguro puesto que al cruzar lo harą
estando seguro.
✓ Dmetm kb `eug`omf`öo: la poca iluminación que tienen estos puentes, limita su
uso.
✓ Dmetm kb uo pbrsnome kb sbiur`kmk: deberia de haber un personal en cada
puente peatonal, para incentivar a la población a utilizar y cruzar de forma
segura.
✓ nfn gmotbo`g`botn kb em bstrufturm. A estos puentes no se le da el nivel de
mantenimiento necesario y esto puede llegar a ocasionarle daños irreversibles.
 


	4. RBO[B BM[NOME
Un puente  peatonal es aquella estructura que permite el paso de los peatones sobre
vias de trąfico tales como avenidas, autopistas, rutas; valles en las montañas y cursos
de agua como brazos de un rio o un arroyo.
Puede construirse de diferentes materiales como de metal o de hormigón. A su vez
pueden ser estąticos o móviles entre lo que se encuentran los que giran, se elevan o se
pliegan. Esta caracteristica junto con el diseño que puede ser diverso e innovador, se
debe a que es construido para soportar poca carga. vehiculos.
Se considera que un puente peatonal cuando:
ha sido planificado como parte de la seguridad vial.
debe ser utilizado porque es un recurso para la seguridad e integridad de las
personas.
sirve ademąs para salvaguardar la vida y la integridad de niños y ancianos.
BEBGBO[NV KBE RBO[BV BM[NOME
➢ Fmezmkm: Via pavimentada de un puente.
➢ Tipo de Servicio de un puente: Utilidad o función predominante que
desempeñara y un puente.
➢ Gmtbr`me Fnostru`kn: es esencial en la concepción de un puente, porque sus
caracteristicas de resistencia son las que determinan las dimensiones de cada
uno de los elementos que lo componen, e influye decisivamente en la
organización de su estructura.
➢ K`str`cuf`öo kb Fmrims: es decir en la forma de transmisión de las cargas desde
la superestructura hasta el suelo.
➢ Tmons: Espacio de una estructura porticada que queda abierta entre apoyos y
vigas.
 


	5. ➢ Mfbrms: es  una superficie pavimentada a la orilla de una calle u otras vias
públicas para uso de personas que se desplazan andando o peatones.
Usualmente se sitúa a ambos lados de la calle, junto al paramento de las casas.
➢ T`ims: Elemento arquitectónico rigido, generalmente horizontal, proyectado
para soportar y transmitir las cargas transversales a que estą sometido hacia los
elementos de apoyo.
➢ K`mdrmigms: son elementos estructurales que se disponen en tableros de
puentes metąlicos y mixtos interiormente en secciones cajón o
transversalmente entre las vigas.
➢ [mcebrns: soporta directamente las cargas dinąmicas y por medio de la
armadura transmite sus tensiones a estribos y pilas.
➢ Cmrmokm n pmsm gmons: La barandilla o baranda es un tipo de parapeto
formado de balaustres que constituye un elemento de protección para
balcones, escaleras, puentes u otros elementos similares.
➢ Fmpm kb Snkmkurm: En un pavimento, la capa superior. Contiene los materiales
de mayor calidad del pavimento y su función es dotar a la carretera de las
mejores propiedades de rodadura y antideslizantes.
➢ `ems: Son los apoyos intermedios de los puentes de dos o mąs tramos. Deben
soportar la carga permanentemente y sobrecargas sin asientos, ser insensibles
a la acción de los agentes naturales (viento, riadas, etc.).
➢ Bstr`cns: Los estribos situados en los extremos del puente sostienen los
terraplenes que conducen al puente. A veces son reemplazados por pilares
hincados que permiten el desplazamiento del suelo en su derredor. Deben
resistir todo tipo de esfuerzos por lo que se suelen construir en hormigón
armado y tener formas diversas.
➢ Mpnyn: son elementos a travȩs de los cuales el tableo le transmite las acciones
en la que soliciten a las pilas.
➢ Gurns: se le llama muro a las paredes de un puente que poseen función
estructural; es decir, aquellas que soportan otros elementos estructurales del
edificio, como arcos, bóvedas, vigas o viguetas deformados o de la cubierta.
 


	6. MSMGB[SNV FEMTBV KB  K@VBÑN M R[@E@ZMS BO RBO[BV BM[NOMEBV.
Sin ser limitativos, en general y en particular según sea el caso para cada puente peatonal,
deberąn cumplir con las normas de diseño siguientes: 1. Generales: En general, los puentes
peatonales deben cumplir con las siguientes normas:
➢ Dimensión vertical libre minimo 5,20 metros (de la rasante de la calle existente hasta
la parte inferior de las vigas de soporte de la losa del puente peatonal).
➢ Piso en material antideslizante en seco o mojado, acabado en concreto Simple.
➢ Pendiente de las rampas de acuerdo con lo establecido en la Ley de equidad y
desarrollo integral para las personas con discapacidad. No obstante, la pendiente
mąxima para el desarrollo de 15 metros mąximos, longitudinalmente, en el plano
horizontal no excederą del 10%.
➢ Cuando la longitud horizontal de las rampas (según diseño) exceda 15 metros, se
colocarą un descanso al final de esta longitud.
➢ Sistema elȩctrico, que debe incluir al menos: 1) alumbrado antibandalismo, que
garantice la seguridad del usuario:
❖ A) dentro y debajo del puente peatonal
❖ B) en las rampas,
❖ C) entradas y salidas a los puentes
Baranda metąlica o pasamanos de los puentes peatonales, rampas, gradas y descansos,
deben ser continuas y sin interrupciones, con altura de 0.98 metros sobre el nivel de
piso terminado.
La protección en barandas debe generar una barrera fisica, pero manteniendo una
transparencia visual.
En las rampas de ascenso y descenso de peatones se deberą considerar descansos de
2.00 a 2.50 metros de longitud a lo largo de los tramos horizontales.
Para facilitar la ubicación de los pasamanos a las personas con dificultad visual, la
pintura de estos debe ser de color contrastante a los colores de la estructura del puente.
Los puentes serąn desmontables y al menos el 90% de la estructura metąlica deberą ser
recuperable.
Se utilizarąn perfiles de acero con uniones que no permitan la acumulación de liquidos
que puedan provocar la corrosión y deterioro de la estructura.
Para toda la estructura metąlica, se debe colocar tres manos de pintura anticorrosiva,
mąs dos manos de pintura decorativa, ambas de la mejor calidad.
 


	7. Kbdbftns bo ens  ubotbs
Los defectos en los puentes que ocurren con mąs frecuencia en puentes construidos en
estructura de madera o en hormigón se clasifican según dos aspectos bąsicos:
l.- Funcionales y
ll.- Estructurales,
Kbdbftns Duof`nomebs
Son aquellos que comprometen la finalidad principal de la obra, que es la de
permitir el paso del caudal del curso de agua y proporcionar un paso seguro a los
usuarios.
Existen los siguientes tipos de problemas:
Todos los antes mencionados se encuadran en esta categoria de defectos.
Por otro lado, problemas tales como:
El andȩn de la estación debe orientar claramente los flujos de circulación hacia el
arranque de la escalera, o la rampa de los puentes peatonales.
En el arranque de la escalera, o la rampa, debe existir cambio de textura en el piso para
evitar accidentes.
Prever elementos de seguridad como iluminación, drenajes, rejillas y sifones.
La señalización debe colocarse según (Normas utilizadas en Proyecto).
Pendiente transversal mąxima 2%.
(i)
(ii)
(iii)
(iv)
Materiales depositados en el cauce del rio que ponen en riesgo la estabilidad de
la estructura.
Desniveles ubicados junto a las superficies de las cabeceras de los puentes.
Barandas y guarda-ruedas dañados que ponen en riesgo la seguridad del
usuario.
Plataformas que presentan depresiones.
 


	8. rąpidamente repararlos para  evitar mayores daños a la estructura del puente,
restableciendo las condiciones de seguridad tanto de la obra como para el
usuario.
Kbdbftns Bstrufturmebs
Son aquellos que comprometen la estructura propiamente dicha del puente, por
ejemplo, las piezas agrietadas o podridas en el caso de los puentes de madera. Con
respecto a los puentes constituidos por estructuras de concreto, existen defectos
clasificados como:
(`) Grietas en piezas estructurales importantes como pilares y vigas.
Todos estos se caracterizan como defectos estructurales.
Estos defectos pueden prevenirse haciendo observaciones periódicas de las piezas que
componen la estructura en su conjunto. Cuando se detectan, deben solucionarse
inmediatamente, ya que pueden comprometer la estabilidad del puente en el caso de
que no sean reparados.
Kmñns Gąs Fnguobs Bo Ens ubotbs:
m) Fngpnobotbs kb Gmkbrm
Daños comunes en los componentes de madera son causados por hongos, parąsitos y
ataque quimico.
Deterioros de la madera pueden ser causados por fuego, impactos o colisiones,
abrasión
o desgaste mecąnico, sobreesfuerzos, intemperie y combeos o pandeos.
(i)
(ii)
(``)
(```)
La obstrucción de los elementos del drenaje superficial del tablero, y la
necesidad de reposición, reparación, o pintura de las piezas dañadas de las
barandas, deben considerarse trabajos que hacen parte del mantenimiento
rutinario.
Los equipos de mantenimiento pueden identificar fącilmente tales defectos
Armaduras expuestas.
Daños en los elementos de apoyo.
 


	9. c) Fngpnobotbs kb  Fnofrbtn
Daños comunes en los componentes de concreto incluyen agrietamiento, escamas,
delaminación, spalling (Descascaramiento), afloramientos, desgaste o abrasión, daños
de colisión, pulido, y sobrecarga.
Agrietamientos en concreto son usualmente finos para ser detectado a simple vista. Se
califican como grietas finas, medias o anchas. Las primeras son usualmente
insignificantes para la capacidad de la estructura, pero deben ser reportadas como una
advertencia. Las grietas medias y anchas son significativas para la capacidad
estructural y deben ser registradas y monitoreadas en los reportes de inspección.
Ems ir`btms pubkbo sbr bstrufturmebs y on bstrufturmebs.
de fragua; en losas debe tenerse especial cuidado, puesto que el agua de
infiltración de lluvia puede conllevar a la corrosión de la armadura.
f) Fngpnobotbs kb Mfbrn
Daños comunes en los componentes de acero incluyen la corrosión, el agrietamiento,
daños por colisión y sobreesfuerzos.
Los agrietamientos usualmente se inician en la conexión, el extremo final de la
soldadura o sobre un punto corroido de un miembro y, luego, se propaga a travȩs de
su sección transversal hasta la fractura del miembro.
Estos pueden ser inspeccionados por exąmenes visuales y fisicos. El examen visual
puede detectar pudrición por hongos, daños por parąsitos, excesiva deflexión, grietas,
vibraciones y perdida de conexiones.
Ems ir`btms bstrufturmebs requieren de atención inmediata, toda vez que ellas
afectan la capacidad del puente.
Ems ir`btms on bstrufturmebs son causadas por expansión tȩrmica y contracción
 


	10. La forma mąs  reconocida de deterioro del acero es la corrosión.
En componentes de acero, uno de los tipos de daños mąs comunes es el agrietamiento
por fatiga; estos se desarrollan en estructuras de puentes debido a la repetición de
cargas.
Los sobreesfuerzos de un componente pueden ser el resultado de muchos factores
tales
como perdidas de sección compuesta, perdidas de arriostre y falla o asentamiento de
detalles de apoyo.
k) Fngpnobotbs Vugbri`kns
Corresponde a componentes de la subestructura. Se necesitan equipos especiales para
inspeccionar los componentes sumergidos. La visibilidad durante las inspecciones es
pobre, por tanto, una inspección minuciosa de los miembros no es posible.
Los componentes de las estructuras de acero son susceptibles a corrosión,
especialmente en las zonas afectadas por la humedad.
b) [mcebrns
Los defectos mąs comunes en tableros de acero son fisuras en soldaduras, seguros
rotos, corrosión y conexiones sueltas o rotas. En un sistema de piso de acero corrugado,
la pȩrdida de sección debido a la corrosión puede afectar la capacidad de carga de la
cubierta.
Los defectos comunes en tableros de concreto son desgaste, escama, delaminación,
spalling (Descascaramiento), grietas de flexión longitudinal, grietas de flexión
transversal en las regiones de momento negativo, corrosión de la armadura de
refuerzo, grietas debido a agregados reactivos y daño debido a contaminación quimica.
d) Juotms
Los daños en las juntas son causados por temperaturas extremas y
acumulación de tierra y escombros.
Se deben observar cuidadosamente en cada uno de las potenciales ubicaciones de
fisuras.
 


	11. Las temperaturas extremas  pueden romper la adherencia entre la junta y el tablero y,
consecuentemente, resultar en la remoción total de la junta.
La función primaria de la junta es acomodar la expansión y contracción de la
superestructura del puente.
i) Mpnyns
Pueden ser categorizados en dos grupos: metąlicos y elastomȩricos.
Los apoyos metąlicos pueden volverse inoperativos debido a corrosión, acumulación
de escombros, u otras interferencias. Apoyos congelados pueden generar flexiones,
ondulamientos y alineamiento inapropiado de miembros.
Otros tipos de daños son pȩrdidas de seguros, rotura de soldadura, corrosión en la
superficie deslizante.
Los daños en placas de apoyos elastomȩricos son: excesivo abultamiento, rompimiento
o desgarramiento, corte y falla por corrimiento.
RBO[BV BM[NOMEBV (v`s`tm tȩfo`fm)
La visita de campo se realizó el dia jueves 27 de febrero del presente año.
La concentración de estudiantes integrantes del curso “PUENTES Y OBRAS DE ARTE”
fue en la Av. Chiclayo donde en todo su recorrido se encuentran instaladas una serie
de estructuras metąlicas y concreto las cuales sirvieron para ser observadas y ver
muchos aspectos de diseño que tuvieron en cuenta los diseñadores. Y tambiȩn
permitió ver algunas fallas de diseño que se pudieron notar.
Los daños por escombros pueden causar que la junta sea rasgada, que los anclajes
sean arrancados, o sean removidos totalmente.
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