



Enviar búsqueda


Cargar
SISTEMA DE PROPULSION .pdf
•
0 recomendaciones•37 vistas

M
MisticaBustilloSeguir
sistemas de propulsión de buquesLeer menos

Leer más
Ingeniería




Denunciar
Compartir








Denunciar
Compartir



1 de 14Descargar ahoraDescargar para leer sin conexión





































Recomendados
Sistemas de Propulsión de un Buque.pdf
Sistemas de Propulsión de un Buque.pdfAnyelimarMarcano 


Sistema propulsuon de buque
Sistema propulsuon de buqueJoseguerra0929 


Sistemas de propulsión de los buques ING NAVAL .pdf
Sistemas de propulsión de los buques ING NAVAL .pdfjosemanuel415049 


Tecnologias en propulsión
Tecnologias en propulsiónmrecolons 


Sebastian carreño 10 5 no lo borren trabao final
Sebastian carreño 10 5 no lo borren trabao finalNicolasAparicio 


SISTEMA DE PROPULSION
SISTEMA DE PROPULSIONElvisGarcia44 


Clasificacion de los buques
Clasificacion de los buquesRafael Maya Sanabria 


sistemas de propulsión de un buque
sistemas de propulsión de un buqueabellugo2 







Más contenido relacionado
Similar a SISTEMA DE PROPULSION .pdf
SISTEMA DE PROPULSION DE UN BUQUE.pdf
SISTEMA DE PROPULSION DE UN BUQUE.pdfManuelMelendez38 



Motores aeronáuticos
Motores aeronáuticososcarlucho 



Presentacion 
Presentacion JoseToro48 



Motor A Vapor
Motor A Vaporguested98a7e 



Sistema de propulsión de un Buque jonny.pdf
Sistema de propulsión de un Buque jonny.pdfjonny776039 



Sistema de propulsión de un Buque
Sistema de propulsión de un BuqueIdaizGuardia 



PP.pdf
PP.pdfDavidColina14 



Tipos de Sistemas propulsion de bunke.pptx
Tipos de Sistemas propulsion de bunke.pptxJuanAlbertoLugoMadri 



Sistemas de propulsion de un buque
Sistemas de propulsion de un buqueHIDAL2 



actividad de jefferson.pdf
actividad de jefferson.pdfJeffersonColina2 



Presentacion.pdf
Presentacion.pdfPepePepe889718 



Ensayo U6 -  Energia Eolica.pdf
Ensayo U6 -  Energia Eolica.pdfLuisParedes472468 



Sistema de Propulsión de un Buque.pdf
Sistema de Propulsión de un Buque.pdfMariaJoseMartinezPit 



Proyecto de fisica
Proyecto de fisicaSAILOR0512 



Sistemas de Propulsión de un Buque V2.pptx
Sistemas de Propulsión de un Buque V2.pptxJosé Atacho Soto 



19 oct-2010
19 oct-2010Vaguper 



La aviacion 
La aviacion Franyer11 



Tubinas a vapor mantenimiento
Tubinas a vapor mantenimientoNando Villanueva Paye 



BOMBEO MECANICO
BOMBEO MECANICODanilays 



Presentacion de Kimberlys Mejia .pdf
Presentacion de Kimberlys Mejia .pdfKimberlysMejia 





Similar a SISTEMA DE PROPULSION .pdf (20)
SISTEMA DE PROPULSION DE UN BUQUE.pdf
SISTEMA DE PROPULSION DE UN BUQUE.pdf 


Motores aeronáuticos
Motores aeronáuticos 


Presentacion 
Presentacion  


Motor A Vapor
Motor A Vapor 


Sistema de propulsión de un Buque jonny.pdf
Sistema de propulsión de un Buque jonny.pdf 


Sistema de propulsión de un Buque
Sistema de propulsión de un Buque 


PP.pdf
PP.pdf 


Tipos de Sistemas propulsion de bunke.pptx
Tipos de Sistemas propulsion de bunke.pptx 


Sistemas de propulsion de un buque
Sistemas de propulsion de un buque 


actividad de jefferson.pdf
actividad de jefferson.pdf 


Presentacion.pdf
Presentacion.pdf 


Ensayo U6 -  Energia Eolica.pdf
Ensayo U6 -  Energia Eolica.pdf 


Sistema de Propulsión de un Buque.pdf
Sistema de Propulsión de un Buque.pdf 


Proyecto de fisica
Proyecto de fisica 


Sistemas de Propulsión de un Buque V2.pptx
Sistemas de Propulsión de un Buque V2.pptx 


19 oct-2010
19 oct-2010 


La aviacion 
La aviacion  


Tubinas a vapor mantenimiento
Tubinas a vapor mantenimiento 


BOMBEO MECANICO
BOMBEO MECANICO 


Presentacion de Kimberlys Mejia .pdf
Presentacion de Kimberlys Mejia .pdf 






Último
Toma Domiciliaria de Agua Potable_IPN.pptx
Toma Domiciliaria de Agua Potable_IPN.pptxregina529778 



Examen 1.docx EXAMEN EN TIEMPO REAL RESUELTO
Examen 1.docx EXAMEN EN TIEMPO REAL RESUELTOfredyflores58 



Control_Calidad_S7.pdfOKAY RESUELTO LISTO
Control_Calidad_S7.pdfOKAY RESUELTO LISTOfredyflores58 



Impulsando la CX haciendo uso de IA generativa y herramientas de low code.pptx
Impulsando la CX haciendo uso de IA generativa y herramientas de low code.pptxNicolas Ricardo Archila Gomez 



CINEMATICA DE MECANISMOS PLANOS EN INGENÍERIA .pdf
CINEMATICA DE MECANISMOS PLANOS EN INGENÍERIA .pdfElizabethTapia75 



Potential Difference inc. Patent Portfolio.pdf
Potential Difference inc. Patent Portfolio.pdfThane Heins 



Control_Finanzas_S7.pdfENTREGADO LITO RESUELTO
Control_Finanzas_S7.pdfENTREGADO LITO RESUELTOfredyflores58 



Control_Calidad_S7.pdfpideloconfiable y seguro
Control_Calidad_S7.pdfpideloconfiable y seguromatepura 



Ademes, definición, materiales, tipos de ademes y su funcionamiento.pdf
Ademes, definición, materiales, tipos de ademes y su funcionamiento.pdfPAOLAHENRYIBARRA1 



Presentación Open House Hermle 2024 Delteco
Presentación Open House Hermle 2024 DeltecoJavier Torres Merino 



Red transporte Eléctrica España_Plan_Desarrollo.pdf
Red transporte Eléctrica España_Plan_Desarrollo.pdftutorsti 





Último (11)
Toma Domiciliaria de Agua Potable_IPN.pptx
Toma Domiciliaria de Agua Potable_IPN.pptx 


Examen 1.docx EXAMEN EN TIEMPO REAL RESUELTO
Examen 1.docx EXAMEN EN TIEMPO REAL RESUELTO 


Control_Calidad_S7.pdfOKAY RESUELTO LISTO
Control_Calidad_S7.pdfOKAY RESUELTO LISTO 


Impulsando la CX haciendo uso de IA generativa y herramientas de low code.pptx
Impulsando la CX haciendo uso de IA generativa y herramientas de low code.pptx 


CINEMATICA DE MECANISMOS PLANOS EN INGENÍERIA .pdf
CINEMATICA DE MECANISMOS PLANOS EN INGENÍERIA .pdf 


Potential Difference inc. Patent Portfolio.pdf
Potential Difference inc. Patent Portfolio.pdf 


Control_Finanzas_S7.pdfENTREGADO LITO RESUELTO
Control_Finanzas_S7.pdfENTREGADO LITO RESUELTO 


Control_Calidad_S7.pdfpideloconfiable y seguro
Control_Calidad_S7.pdfpideloconfiable y seguro 


Ademes, definición, materiales, tipos de ademes y su funcionamiento.pdf
Ademes, definición, materiales, tipos de ademes y su funcionamiento.pdf 


Presentación Open House Hermle 2024 Delteco
Presentación Open House Hermle 2024 Delteco 


Red transporte Eléctrica España_Plan_Desarrollo.pdf
Red transporte Eléctrica España_Plan_Desarrollo.pdf 











SISTEMA DE PROPULSION .pdf

	1. Republica Bolivariana de  Venezuela
Ministerio del Poder Popular para la Defensa
Universidad Nacional Experimental Politécnica de la
Fuerza Armada Nacional (UNEFA).
Núcleo Falcón- Extensión Punto Fijo
Sección: 2530D1
PROFESOR:
ING. DIMAS AMAYA
BACHILLER:
Mistica Bustillo V-2796181
Egdimar Diaz V- 28772553
Maria Garcia V-28775107
 


	2. HISTORIA
Los trirremes son  embarcaciones de tres hileras de remos estas galeras
fueron necesarias por los distintos imperios se usaban para acciones
bélicas y así de esta manera se logró perfeccionar las velas dando un
gran salto en cuanto a la navegación llegaron a controlar el viento casi
que por completo
En épocas pasadas el hombre de alguna manera tomaba troncos agujerados para la construcción de un medio de
transporte que le permitiera desplazarse sobre la superficie del agua y como medio de propulsión utilizaban los
brazos de impulso para que la embarcación u objeto flotante avanzar. Llegando a experimentar con remos
llevándolos a la necesidad de crear balsas.
BRAZOS
REMOS
A partir de la creación de las balsas
surgieron los primeros timones donde los
primeros poblados que lograron navegar en
alta mar a Remo y vela eran los Egipsios y
los Fenicios
CANOAS
 


	3. A medida que  el mundo se fue globalizando y sugirieron nuevas necesidades se optaron nuevas expectativas
de transportar mayores mercancías el cual implicaría viajar mas lejos y por otra parte también cambiar . Hoy
en día los buques son diferentes con respecto a su tipo de material de construcción, su tamaño, complejidad
y tecnología .
Entre 1870 y 1880 llamada
época de los vapores se
crearon
CLEMONT:
Fue el primer barco
con diseños de
propulsión a vapor
SALVANNAH:
Fue el primer barco
a vapor en cruzar el
Océano Atlántico
CLEMONT: SALVANNAH:
S I S T E M A D E P R O P U L S I Ó N A VAP O R
Esta máquina elevaba una
cantidad de agua suficiente para
hacer trabajar una rueda
hidráulica, la que a su vez movía
las ruedas de paletas.
 


	4. En el Siglo  XX se comenzó a implementar los diseños de propulsión y medios alternativos de energía en los cuales el que mas
tubo mayor fuerza y que ha prosperado ha sido el motor diésel que en la actualidad es el mas usado no solo se produjeron
estos cambios a nivel de propulsión y generación de energía sino también en cuanto al diseño y construcción de las naves se
produjo un aumento de la eficiencia de la maquinaria con el uso de turbinas a gas , la energía nuclear entre otros con la
finalidad de darle mejor maniobrabilidad y velocidad a los buque
¿QUE ES UN SISTEMA DE PROPULSIÓN?
En el ámbito naval consiste en hacer avanzar u barco desde un punto
A hasta un punto B . Por tanto el sistema de propulsión permite el
desplazamiento de un buque en la superficie del mar por medio de
un conjunto mecánico y un propulsor que contiene una energía y que
se transforma en fuerza. Una unidad de propulsión consta de la
maquinaria, equipos y mandos que pueden ser mecánicos eléctricos
o hidráulicos conectados a un eje de propulsión
ELMENTOS QUE CONFORMAN LA
CADENA DE PROPULSIÓN
Turbina de GAS: Quema el combustible
en una zona de la maquina usando el
flujo de gas llevándolos mediante los
conductos adecuados a una turbina que
forma parte de la maquina la cual
transforma la energía calorífica en
energía mecánica
MAQUINAS PRIMARIAS
Combustible: Este puede ser de origen
orgánico fósil o nuclear transformando
la energía calórica en energía mecánica
Posee distintas maneras de convertir la energía
calórica en mecánica
MEDIANTE
Motor de Combustión interna:
Quema directamente en el interior
de la maquina a el combustible
produciendo el movimiento del
pistón.
Caldera: Quema el combustible
dentro de un recipiente usando la
enérgica calorífica del combustible
se lleva al agua en estado liquido a
estado gaseoso este vapor actúa
sobre la turbina de vapor.
 


	5. NUCLEAR MOTOR TURBINAS
DE  GAS
SISTEMAS DE PROPULSIÓN TIPOS DE
BASICO
SISTEMAS DE PROPULSIÓN MIXTO
COSAG
CODAG
CODOG
COGAG
COGOG
CODAD
CODLAG
PROPULSION A VAPOR
En la cadena de vapor la turbina es una
maquina compuesta por un cuerpo giratorio
llamado rotor dotados de unos elementos
situados en su periferia, las paletas sobre los
que incide el vapor produciendo su giro. La
energía se transforma sobre una turbina de
vapor
 


	6. PROPULSION POR MOTOR  DE COMBUSTIÓN
Este medio de propulsión pueden funcionar con
gasóleo, aceite pesado , combustible o mas
recientemente gas natural el motor va directamente
acoplado al eje y en ocasiones que puede instalar
uno o varios motores acoplados al eje propulsor
mediante el engranaje
PROPULSION POR TURBINAS DE GAS
Sistema de propulsión moderno que utiliza combustibles
fósiles es utilizado en buques de combate por su relación
peso-potencia son maquina simples que funcionan con el
llamado ciclo de Brayton la cual especifica que un gas
perfecto sufre una compresión en un compresor seguida de
un calentamiento a elevada temperatura
PROPULSION NUCLEAR
Es un tipo de propulsión que es usada mas que
todo en barco mercantes o de guerras
equipados de un reactor nuclear en el cual
dentro del reactor el uranio-235 es bombeado
con neutrones para reducir una fisión nuclear,
la energía que desprende emana en forma de
vapor cuya fuerza se utiliza para impulsar las
turbinas que generan electricidad para la
embarcación.
 


	7.  COSAG Combinación  vapor y turbina de gas
 CODAG Combinación diésel y turbina de gas
 CODOG Combinación diésel o turbina de gas
 COGAG Combinación turbina de gas y turbina de gas
 COGOG Combinación de turbia de gas o turbina de gas
 CODAD Combinación de dielsel y diesel
 CODLAG Combinación de diésel eléctrica y turbina de gas
Las instalaciones de estos sistemas son utilizadas en varias maquinas sean o no del mismo tipo o de la misma
característica, una instalación mixta puede de dos maquinas al mismo tiempo simplemente lo que se quiere
lograr es repartir trabajo u obtener potencia extra
Por lo tanto el sistema de propulsión es una serie de combinaciones entre
distintos elementos que provoca un desplazamiento sobre las superficies del mar
de un barco entre dos puntos desde el punto A hasta el punto B
 


	8. La hélice es  un dispositivo mecánico formado por un conjunto de elementos denominados palas o álabes, montados
de forma concéntrica y solidarias de un eje que al girar las palas trazan un movimiento rotativo en un plano.
Hélices Según Número de Palas
Hélices Monopalas: como
indica su nombre, solamente
cuenta con una pala y es
adecuada para modelos de
embarcación de velocidad
pura.
Hélices Bipalas: con dos palas,
este modelo es sencillo y
eficaz para veleros, pues no
genera resistencia al avance
de la embarcación.
Hélices Tripalas: sus tres palas
colocadas a 120º son más estéticas
que funcionales en el mundo de las
embarcaciones, se usan más en la
aviación.
 


	9. Hélice dextrógira: las  palas de este tipo de
hélice giran en sentido de las agujas del reloj,
es decir, hacia el lado derecho.
Hélice levógira: las palas de este
tipo de hélice giran en sentido
contrario a las agujas del reloj, es
decir, hacia el lado izquierdo
Según el sentido de giro de las hélices
Hélices de más de tres palas: no tienen muchas
aplicaciones, así que son frecuentes en grandes
buques mercantes pero no en embarcaciones de
recreo.
 


	10. hélices Según su  forma
Modulares
hélice formada por piezas
diferentes que se ensamblan,
usadas en grandes barcos
porque su tamaño va a
proporción.
Moldeadas
para barcos de menos de 200 pies de
eslora, estas hélices son una única
pieza montada directamente sobre el
eje. Pueden ser de los siguientes
materiales:
Hélices según su material de construcción
Aluminio: el material más
utilizado por ser barato,
pero poco a poco con la
incidencia del agua va
perdiendo ductilidad.
Bronce: muy resistente al deterioro
causado por el agua, especialmente
cuando la salinidad es alta, pero con
cierto grado de deformación.
Acero inoxidable: material muy duro que evita roturas
y deformaciones, es ligero y resistente al agua, pero, a
diferencia de las hélices de aluminio, la hélice de
acero es cara y su esfuerzo no absorbido pasa a otros
elementos de la trasmisión.
 


	11. Acero al carbono:  las hélices
de este material absorber
mejor los golpes, resisten las
inclemencias del agua y pesan
poco.
Carbono: material usado en equipos de
alto rendimiento porque aúnan lo
mejor de cada material. Eso sí, las
hélices de carbono son muy caras.
Según su Método de Instalación
Materiales compuestos: algunas
hélices combinan varios materiales
de los nombrados anteriormente
para mejorar el precio, pero por eso
mismo no se pueden reparar.
Hélice de eje estándar: también
llamado eje de cola, es apto para las
hélices de paso fijo y de paso
controlable.
Hélice contrarrotativa: instalación de
dos hélices (una frente a otra) en el
mismo eje rotando en sentido
contrario para ahorrar pérdida de
flujo. Teóricamente, la ventaja de las
contrarrotativas es que aumentan la
efectividad hasta en más de un 15%
con respecto a las de una sola hélice.
Hélice canalizada: conocida
como hélice de boquilla, se instala
la hélice sobre una boquilla
redonda que la hace más eficiente.
 


	12. Se les conoce  también como constante, son las más comunes debido a su
bajo costo, esto quiere decir que el paso en toda la superficie del aspa
(excepto los ángulos de aspa) no cambia, son usadas en la mayoría de las
embarcaciones comerciales como remolcadores, arrastreros, pesqueros,
etc.
Mejoran la maniobrabilidad de una embarcación. Permite el cambio rápido de dirección de
propulsión. La dirección de empuje se puede cambiar sin disminuir la velocidad de la hélice y
en función del tamaño de la hélice se puede cambiar en aproximadamente de 15 a 40
segundos.
Estas hélices permiten al operador ajustar el paso a voluntad dependiendo del tipo
de operación, esto debido al mecanismo hidráulico o simplemente mecánico que
permite que las aspas giren sobre su propio eje. Ofrecen una gran ventaja en
cuanto al costo de operación, pero son considerablemente mas costosas que las
solidas.
HÉLICES DE PASO FIJO
HÉLICES DE PASO VARIABLE
HÉLICES DE PASO CONTROLABLE
 


	13. SISTEMA DE TOBERAS
Están  rodeadas por un perfil hidrodinámico, las ventajas en estas son el incremento de empuje (cerca
del 40%), existen diferentes tipos de perfiles que reducen la velocidad, pero ya hay nuevos diseños que
la aumentan comparadas con cualquier hélice standard, hay toberas diseñadas para obtener el máximo
desempeño hacia delante y otras para ambos (empuje hacia proa y popa). La aplicación de estos
equipos esta limitada a embarcaciones de baja velocidad (debajo de 14 nudos) como arrastreros,
remolcadores, dragas.
AZIMUTALES
Esta es la opción mas avanzada cuando la maniobrabilidad es realmente valiosa para la
operación del barco ya que estos sistemas giran 360° y el empuje puede direccionarse hacia
cualquier lado. Existen con o sin tobera, aplican para embarcaciones comerciales que operan
abajo de 14 nudos.
WATER JEST
Estos sistemas trabajan como una bomba de succión, son muy usuales
en botes de alta velocidad como botes patrulla o barcos para transporte
de personal, algunos sistemas corren hasta 50 nudos.
 


	14. TIPOS DE MOTORES  USADOS EN BUQUE
Lo cierto es que el motor forma parte del mundo del mar desde principios del siglo XIX y su inclusión significó el avance más
importante. No solo fue un avance para las embarcaciones, también para el transporte y comercio, que ya no dependería de los
caprichos del viento facilitando así los calendarios de fechas de entrega de las mercaderías.
Los primeros motores térmicos en embarcaciones se ensayaron hacia finales del siglo XVIII y eran de combustión externa,
también denominados máquina de vapor. Su accionamiento radica en la fuerza expansiva del vapor de agua para mover un
émbolo que, mediante una parte mecánica se transmite a la rotación de un eje.
Los dos principales tipos de motor que existen en el mercado son:.
Es un motor de explosión que se instala en la
parte exterior de una embarcación y que,
provisto de una hélice, permite la impulsión y
dirección de esta misma.
Son los que residen dentro del casco de una embarcación. Estos
motores accionan un eje de transmisión que está conectado a una
hélice. A diferencia de un fueraborda, un motor intraborda no
gobierna la embarcación.
MOTOR FUERABORDA MOTOR INTRABORDA
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